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Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY Technickd pomoc (TP)

A — Privodni zprava

L] L] A4 V 4 Y 4 L]
1 Identifikaéni udaje
1.1 Stavba
Nazev stavby: Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY
Misto stavby: Jihomoravsky kraj
Okres: Brno - mésto
Katastralni izemi: Komin, Bystrc
Druh stavby: novostavba / rekonstrukce
1.2 Stavebnik
Nazev: Statutarni mésto Brno
Adresa: Dominikanské ndam. 1, 602 00 Brno
1.3 Zhotovitel dokumentace
Nazev: HBH Projekt spol. s r.o.
Adresa: Kabatnikova 5, 602 00 Brno, hbh@hbh.cz
ICO: 449 61 944
Telefon: +420 549 123 411

Hlavni projektant: Ing. Petr Sabada$, Al CKAIT €. 1004838
Silniéni objekty: Ing. Drahomir Skalnik, Bc. Daniel Duda
Kapacitni posouzeni kfizovatky: Ing. Jaroslav Heinrich, Ing. Petr Kozdk

Planografie: Jana Hornikova

2 Seznam vstupnich podkladu

Jako vstupni podklady pro zpracovani studie slouzi tyto dokumentace:

[1] Uzemni pldn mésta Brna (UPmB, pravni stav k 30.7.2018)

(2] Katastr nemovitosti, parcelni kresba (KU pro Jihomoravsky kraj)

[3] Ortofotomapa mésta Brna (Geodis Brno, spol. s r.o.)

(4] Digitalni a¢elova mapa (Statutdrni mésto Brno)

[5] Geodeticky méfené podrobné body, polohopis a vyskopis UMPS (Statutarni mésto Brno)

(6] Stavebni objekty IBO, grafika (Statutarni mésto Brno)
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(7] Generel cyklistické dopravy na uzemi mésta Brna (ADOS, 2010)

(8] Generel pési dopravy (UAD, 2011)

9] Prehradni radidla (Dopravné-technicka studie, Via Consult Projekt, 1995)

[10]  Sil. 11/384 Pfehradni radidla (Dopravné-technicka studie, Via Consult Projekt, 1999)

[11] MUK Veslarska-Knini¢skd (Technickd studie, PK Ossendorf s.r.o., 2015)

[12]  Pftirodé blizka POP revitalizace udolni nivy hlavnich brnénskych tok( (Studie, Aquatis a.s., 2015)

[13] Bytovy diim Kamenolom (DUR, Architekti D.R.N.H., s.r.o0., 2016)

[14] Prehradniradidla - ulice Knini¢ska (Technicka studie, HBH projekt spol. s.r.o., 2016)

[15] Ulice Knini¢ska — kfizovatka u Unihobby (Technicka studie, HBH projekt spol. s.r.o0., 2017)

[16] Prelozka I11/3846 smér JinaCovice Obchvat Bystrc-Zamosti a Kninicky (Vyhledavaci studie, Ing. JiFi
Kal&ik, 2018)

3 Udaje o uzemi

3.1 Cile technické studie

Dlavodem pro pofizeni technické studie je aktualizace technického feseni Knini¢ské radidly pro Etapu |
vystavby, kterd zahrnuje kfizovatku u supermarketu UNIHOBBY v k.4. Brno-Komin. Druhym hlediskem
bylo ovéfit feSeni s niz§imi investiénimi naklady.

Tato studie navazuje na predchozi studie zpracované v r. 2016 (HBH Projekt spol. sr.0.) avr. 2017 (HBH
Projekt spol. s r.0.). Knini¢skou radidlu (silnice 11/384) lIze charakterizovat jako komunikaci s dopravni
funkci charakteru sbérné komunikace. Po projednani predchozi studie bylo konstatovano, ze z davodu
finanéni naroénosti zvoleného fedeni celého komunikaéniho tahu neni v nejblizsi budoucnosti vystavba
realnd, proto je nutné se zamérit na feSeni nejpallivéjsiho mista této komunikace, coz je kfizovatka u
UNIHOBBY. Studie resi také pési a cyklistické vztahy od Letenské lavky do Gzemi Komina a k letisti
Medlanky.

Technickd studie provéfila moznost redlného prostorového feSeni dopravniho koridoru a navaznost na
dotéené Uzemi. Pro feSeni vlastni kfizovatky je kli¢ové situovani segregované tramvajové trati a
prostorovd navaznost na stdvajici most pres feku Svratku. Automobilovd a trolejbusovd MHD je
navrzena v parametrech odpovidajicich méstskému provozu s dirazem na jeji plynulost. V prostoru
kfizovatky nebudou zastavky tramvajové dopravy.

DuleZité je respektovani p&si a cyklistické trasy podél pfehradni radidly a pFiény pohyb od Udoli oddechu
(Letenska lavka) do rekreacnich ploch za UNIHOBBY.
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Soucasti je i provedeni zakladniho hydrogeologického posudku, na jehoz zakladé je uréeno, o jakou
hodnotu je mozné jit s niveletou hlavni trasy a tramvajové trati pod Uroven stavajiciho terénu.

Nedilnou soudasti navrhu je kapacitni posouzeni kfizovatky, které vypracoval atelier dopravniho
inzenyrstvi a bezpecnosti dopravy nasi kancelare. Posudek je souéasti prilohy privodni zpravy “Kapacitni
posouzeni kfizovatky “.

3.2 Charakter vymezeného tuzemi a koridory priichodu

Uzemi, kterym Knini¢ska radiala prochazi, je rovinatého charakteru, z&asti zastavéné.

Trasa komunikace na za¢atku upravy vychazi z plvodni technické studie z r. 2016 ,Prehradni radiala -
ulice Kniniéskd” vkm 1,752 61 a nasledné se staéi levotoivym obloukem k mostu pres Svratku, kde
vstupuje do k.a. Bystrc a kde vkm 2,479 75 konéi navdzanim na stavajici stav; Na mosté samém ma
silnice usporadani jiz jako nedéleny Etyfpruh.
Stdvajici komunikace ma Sifku mezi obrubami cca 15,5 m. V pravostranném soubéhu je s komunikaci na
samostatném télese vedena tramvajova trat.

Mozny koridor je tedy z jizni a jihozdpadni strany vymezen korytem feky, ze strany severni jiz zminénou
tramvajovou trati. Do jejiho pribéhu jsme zasahovali pouze minimalné v oblasti kfizovatky, nebot
stavajici polohu poklddame za vhodnou pro cestujici.

Trolejbusové zastavky byly ponechany na ulici Bystrcké, ale nové umistény mimo jizdni pruhy. Navrh
nepolitd s tramvajovymi zastdvkami ,Kamenolom”. Pfipadnd novd organizace tramvajové a
trolejbusové dopravy pfijde na porad az v souvislosti s novou vystavbou v lokalité Palcary, kdy bude
nutné Fedit infrastrukturu ve spojeni s aktualizovanym uzemnim pldnem (UPmB).

Daldim prvkem, ktery vymezuje koridor pro vedeni komunikace, je v UPmB vymezend plocha Krajinné
zelené vieobecné (KV); plocha je vazemnim planu v ndvrhu a nachazi se na levém brehu feky, mezi
Letenskou lavkou a mostem pres feku. Kruhovy objezd byl umistén co mozina nejblize k protilehlé
¢erpaci stanici, presto dojde stavbou k mensimu zdboru této plochy.

V rdmci studie byly respektovany trasy rozhodujicich inzenyrskych siti v zajmovém dzemi stavby. Jedna
se predevs$im o Bfezovsky vodovod DN 1000, ktery stavba kfizuje u byvalého kamenolomu v km 1,880 a
vodovod DN 600, ktery komunikace pfejde pfed koncem udpravy, ddle nadzemni vedeni VVN 110kV a
splaskovou kanalizaci DN 1200, kterd vede podél celého Useku stavby, avsak v dostateéné hloubce
(bezkolizné).

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/726 5
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4 Vychozi udaje pro navrh

Kategorie navrhované komunikace Kniniéské radidly vysla z doporuceni objednatele a dohod na
vyrobnich vyborech pfedchozi studie z r. 2016.

Predbézné jsme pro volbu navrhovych prvki uvaZovali s ndvrhovou rychlosti 60 km/h; predpokladame,
ze dovolena rychlost nebude dopravnim znaéenim dale omezena.

Sitkové uspotadani bylo dohodnuto nasleduijici:

- pravy jizdni pruh 3,25m
- levy jizdni pruh 3,00 m
- odvodnovaci prouzek 2x0,25m= 0,50 m
- Sirka jizdniho pasu mezi obrubniky 6,75 m

Sitka pasu tramvajového pasu €&ini 5,70 m.

Pro pohyb pésich jsme ve studii navrhli chodniky, z nichz nékteré jsou feseny jako smisené stezky pro
cyklisty a pési. Jejich Sitka je tudiz prevainé 3,00 m. Stezky ve vSech pfipadech doporuéujeme oddélit od
hlavniho dopravniho prostoru oddélovacim pasem Sifky cca 2,0 m. Bezpecnostni odstup stezek od
prabézinych pevnych prekazek ¢ini 0,25 m.

Z hlediska geologickych pomérdl v misté stavby byly vyuZity archivni vrty Geofondu CR, ktery
v zajmové lokalité obsahuje 7 vrtl dostatecné délky. Z jejich vysledka vyplyva, Ze v nivé feky Svratky lze
oéekdvat mocné vrstvy kvartérnich naplavenin, tvofenych prevainé stérky a pisky sjemnozrnnou
primési. Skalni podlozi, které je tvofeno granodiority, bylo zastizeno v hloubce 8,5-9,0 m pod terénem. Z
tohoto dlivodu je pfedbézné uvazovano se zakladanim mostl na pilotach.

Hladina podzemni vody byla v archivni dokumentaci uvedena téméf ve viech pripadech jako
ustdlend. Pouze ve vrtu vseverni &asti stavby byla oznadena jako narazend, avsak vzhledem ke
geologickému sledu by mohla byt shodna s hladinou ustdlenou. Hladina podzemni vody v archivnich
vrtech se pohybuje v hloubce od 1,10 do 4,0 m pod terénem a v nadmorské vysce od 207,80 do 209,73
m n.m. Na severnim konci zdjmové lokality v km cca 2,45 ve vrtu V-1 se podzemni voda vyskytovala v
hloubce 4,0 m pod terénem (207,80 m n.m). Ostatni archivni vrty byly soustfedény v km 1,9 — 2,3 a
podzemni voda se vyskytovala v hloubce od 1,10 do 3,30 m pod terénem (209,30 — 209,73 m.n.m.).
Z téchto udajl vyplivd mozné zahloubeni v zajmové lokalité na uroven cca 210 m.n.m.

Podrobny rozbor je proveden v pfiloze ,Reserse geologickych a hydrogeologickych poméra™.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/726 6
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5 Zakladni charakteristika navrhu

Silniéni a tramvajova doprava

Zvolené fedeni v ramci TS je zalozeno na principu okruzni kfizovatky, umisténé do prostoru mezi
UNIHOBBY a cerpaci stanici. Knini¢ska radidla, v navrhu uvazovana v kategorii MS4Td 31,20/16,5/60 je
vedena bezkolizné a to tak, ze smér z Bystrce je vedeny vnéjsi stopou podél feky Svratky a smér z centra
je veden spoleéné s tramvajovou trati pod okruzni kfizovatkou.

Soubéh tramvajové traté a hlavni trasy je lokalné veden v mirném zarezu max. cca 2m pod stdvajicim
terénem. Okruzni kfizovatka je oproti stavajicimu stavu nadvysena cca 4.5m, éasteéné vedena v nasypu,
Casteéné na opérnych zdech. Vnéjsi primér okruzini kfizovatky je dle TP 135 navrien 56m, Sitka
okruzniho pasu je 4.7m a Sirka prstence je 1.0m. Do okruzni kfizovatky jsou napojeny pfipojovaci a
odbocdovaci vétve z radidly, ulice Knini¢ska a Bystrckd a obsluzna komunikace aredlu Unihobby. Sjezdy do
arealu Unihobby a éerpaci stanice jsou jednosmérné.

Pridatné pruhy

Pripojovaci a odbocovaci vétve jsou navrzeny na rychnlost Vc=40km/h. Délky odbocovacich pruh( jsou
pak s ohledem na CSN 73 6102 a plynulost provozu navrieny nasledovné:

Lop=Lv+Ld=40+25=65m..... odbocovaci pruh smér Bystrc
Lop=Lv+Ld=40+35=75m..... odboéovaci pruh smér Zaboviesky
Lop..... délka pridatného pruhu pro odboceni
Lv...... délka vyrazovaciho useku
d...... délka zpomalovaciho Gseku

Vypoétené hodnoty zpomalovaciho tseku Ld dle CSN 73 6102 &ini 24,85m, resp. 24,45m.

Délky pfipojovacich pruh jsou pak s ohledem na CSN 73 6102 navrzeny nasledovné:

Lpp=Lod +Lm+Lz=20+70+20=110m..... pripojovaci pruh smér Bystrc
Lpp=Lod +Lm +Lz=30+85+30=145m..... pripojovaci pruh smér Zabovresky
Lpp..... délka pridatného pruhu pro pfipojeni
Lod...... délka oddélovaciho useku
Lm...... délka manévrovaciho useku
IZ cnenee délka zarazovaciho useku

Hodnoty délek jednotlivych usekl pripojovaciho pruhu smérem na Bystrc jsou stanoveny s ohledem na
stisnéné podminky. Délka oddélovaciho Useku je vzhledem k jeho uéelu, aby podélnd Cara souvisla
nezasahovala do manévrovaciho Gseku, stanovena na Lod=20m. Délka vyfazovaciho Useku, jez Ize ve
stisnénych podminkach zkratit az o 50%, je stanovena na Lz=20m. Délka manévrovaciho Useku je oproti
CSN 73 6102 zkrécena o 15m.

Na obou pfipojovacich pruzich vétvi okruini kfizovatky byl provéfen zpétny rozhled podle CSN 73 6102.
Jako problematické misto bylo vyhodnoceno pfipojeni smérem na Bystrc. Na celé délce manévrovaciho

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/726 7



Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY Technickd pomoc (TP)

A — Privodni zprava

aseku je zajistén zpétny rozhled Xz=54m. Zpétny rozhled pro rychlost 60km/h v délce Xz=60m (normova
hodnota) je zajistén na poloviné manévrovaciho useku.

Pési a cyklisticka doprava

Studie resi také pési a cyklistické vztahy od Letenské lavky do uzemi Komina a k letisti Medlanky a pési a
cyklistické trasy podél pfehradni radialy.

Pé&si a cyklistickd doprava je feSena v prostoru kamenolomu ldvkou pres cely dopravni koridor a feku
Svratku. Na levém brehu Svratky se napojuje na cyklostezku podél feky. Na strané kamenolomu sklesa
rampa lavky do prostoru zastdvky MHD. Stdvajici chodnik z prostoru kamenolomu po UNIHOBBY je
preloZen podél ul. Bystrcka (Vétev 1 a Vétev 4), kiizi viezdy k CSPH a UNIHOBBY (navrzeny prechody pro
chodce) a podchazi vétev 5 (navrzen podchod).

S ohledem na havarijni stav Letenské lavky a pfedpoklad pfednostniho vyfeseni havarijniho stavu ve
stavajici poloze neni v této studii do Letenské lavky zasahovano. Pro zajisténi pficnych pohybl pési a
cyklistl pres navrhovany dopravni koridor je navrhovana nova lavka. Vzhledem ke stavajici poloze
vedeni VVN 110kV je lavka navrzena ve variantnich polohach. Poloha ldvek je navrzena s ohledem na
minimalizaci zavlekd pési ve sméru Bystrc — zastdvka Kamenolom a naopak. Je oviem nutné zajistit
potfebnou vysku lavky nad komunikacemi a bezbariérovy podélny sklon na rampach lavky.

Méstska hromadna doprava

Trolejbusové zastavky na ulici Bystrckd jsou nové navrzeny mimo jizdni pruhy, tj. jako zalivové zastavky.
Zastavka na ulici Bystrcka ve sméru do centra je odsunuta o cca 12m smérem do centra a zastavka ve
sméru do Bystrce je posunuta o cca 3m smérem do centra. Pfipadnd nova organizace méstské
hromadné dopravy bude feSena az v souvislosti s novou vystavbou v lokalité Palcary, kdy bude nutné
Fedit infrastrukturu ve spojeni s aktualizovanym uzemnim pldnem (UPmB).

Zaéatek a konec upravy tramvajového pdsu je zapotrebi v dalSich stupnich pfipravy koordinovat se
smérovym priibéhem predchozich tusekl a staveb.

Za ucelem vyneseni trakéniho vedeni je v ndvrhu poditdno s uzitim jednostrannych sloupd s konzolovym
zavésem. V dalSich stupnich pfipravy je zapotfebi ovéfit ndvrh jednostranného zavéseni s ohledem na
tahové sily TV v oblasti zahloubeni, v pfipadé nutnosti doplnit vstficné sloupy a svodilo.

Odvodnéni

Nasim akolem bylo navrhnout a provéfit takové zahloubeni segregované tramvajové traté a soubéiné
radidly, které jesté umozniuje gravitaéni odvodnéni. Za timto ucelem byla provedena IGP rederse, ktera
méla za ukol z dostupnych archivnich zdroji zhodnotit geologii a hydrogeologii zajmové oblasti,
s dlirazem na moznost zahloubeni.

Na zakladé zhodnoceni hydrogeologickych poméra zajmové lokality byla stanovena hladina podzemni
vody. Z pfedaného geodetického zaméreni inzenyrskych siti bylo vyhodnoceno smérové i vyskové vedeni
kanalizaéniho odpadu destové kanalizace, ktery je nutné pro ucel odvodnéni zahloubené ¢asti navrhnout
tak aby vyskové nekolidoval se stavajicimi kanalizacemi a zaustil se do stavajici destové kanalizace
vyusténé do Svratky.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/726 8
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Pfedpokldadame, ze vbéiném stavu bude odvodnéni zajisténo navrienou kanalizaci vyusténou do
zahloubeni a vyusténi do Svratky zajisti standardni fungovani odvodnéni bez nutnosti éerpani do
odhadovaného Q50. Pfi vysSich Q je nutné poéitat se zamezenim zpétného vzduti uzdvérem a
precerpavani destovych srazek z oblasti zahloubeni.

Odvodnéni tramvajové traté bude feSeno vdalSich stupnich projektové pfipravy samostatnym
stavebnim objektem, vé. zabezpecovaciho zafizeni.

6 Kapacitni a ekonomické zhodnoceni navrhu

Nedilnou soudasti navrhu je kapacitni posouzeni kfizovatky, které vypracoval atelier dopravniho
inzenyrstvi a bezpeénosti dopravy nasi kanceldre. Z divodu srovnatelnosti kapacit aktualné fesené
varianty s pfedchozimi variantami byl jako podklad pouzit dopravni priizkum realizovanych v roce 2016,
z kterého vyplyva, ze 3pi¢kovou hodinou s vyskytem 150 je ranni hodina pracovniho dne. Kapacitni
vypocet okruzni kfizovatky silnice 11/384 se silnici 111/3846 a MK Bystrcka ve VARG, tedy véetné patého
ramene, kterym bude pfipojena oblast Palcary se od varianty 5 lidi velmi nepatrné. Diléi pfesmérovani
vyjezdu z obchodniho aredlu kolem obchodu UNI — Hobby do této nové navrhované MK, véetné
pfipojeni vyjezdu z erpaci stanice PHM nema na kfizovatku témér zadny vliv. Jak vyplyva z vyhodnoceni
videozdznamu potizeného v ramci dopravnich prazkum v kvétnu 2016, je intenzita vozidel na vjezdu do
obchodniho aredlu v dobé dopravni $picky celé kfizovatky zcela minimalni. Pro alespon diléi zatizeni
vjezdu 5. ramene bylo v posudku VARG pocitano se 77 osobnimi vozidly, 4 nakladnimi vozidly a jednou
kamionovou soupravou. Tento pocet je viak vzhledem k uvazované dobé ranni $picky spise na strané
bezpeénosti, skute¢nost bude velmi pravdépodobné vyznamné nizsi. UKD pro vSechny vétve je na stupni
,A“. S ohledem na kategorii komunikaci a dosazené Grovné kvality dopravy pro r. 2016 Ize predpokladat,
Ze kapacitné bude tato kfizovatka vyhovovat i po zprovoznéni. Podrobny pfehled kapacitniho posouzeni
je souéasti prilohy privodni zpravy , Kapacitni posouzeni kfizovatky”.

Pro aktualné fesenou variantu 6 byl, zpracovan odhad naklad(, ktery byl dopInén i o variantu 1,4 a 5
z dfivéjsich studii. Pro snazsi srovndni jsou varianty zGzeny pouze na |. etapu vystavby v rozsahu podle
plGvodni studie (km 1,752 61 — 2,479 75) a je pouZita stejnd cenova aroven, tedy ta z r. 2016. Z hlediska
finanénich nakladl vychazi varianta 6 nejpfiznivéji s cenou cca 205mil K¢. Je potfeba podotknout, Ze
realnd cena se oproti odhadu mlze vrozsahu jednotek % lisit, kdy jednotkova cena za rozhodujici
stavebni objekty (mj. mosty a zdi) nebyla pro jednotlivé varianty modifikovana v zavislosti na jejich
délkach, kdy pfi delSich mostech, zdech realna jednotkova cena oproti kratkym mostam klesa. Podrobny
prehled nakladd je soucasti prilohy C — prehled investi¢nich naklada.

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/726 9



Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY Technickd pomoc (TP)

A — Privodni zprava

7 Zaveér a doporuceni

Studie prokazala mozinost ¢aste¢ného zahloubeni tramvajové traté a soubézné radidly (ve sméru do
Bystrce) pfi zajisténi plynulého provozu na hlavnich smérech centrum — Bystrc a Bystrc — centrum a

avvr

feseni zajisti vSsesmérné propojeni dopravnich a pé&sich vazeb ve studované lokalité.

Pro dalsi stupen PD navrhujeme krom obvyklych podklad( (geodetické zaméreni, inzenyrskogeologicky
prazkum, korozni prazkum, biologicky prizkum atd.) nechat vypracovat Dopravné inzenyrské podklady
(model dopravy na silniéni siti), ktery bude slouzit pro vyhodnoceni hlukové zatéze. Ta bude muset byt
fesena protihlukovymi sténami, jejichZ rozsah jsme pro Ucely této studie odhadli.

PFi ZU stavby, v oblasti kamenolomu je zapotfebi zkoordinovat navrh se zamyslenou zéstavbou bytovych
doma a parkovisté, je nutné pocitat s prelozkou stdvajiciho chodniku podél ul. Bystrcka. V oblasti
kamenolomu dochazi vlivem stisnénych podminek k sevieni celého koridoru mezi koryto Svratky a Gpati
Kominského vrchu, respektive zamyslenou zastavbou bytovych domi v plose byvalého kamenolomu,
s ohledem na tyto stisnéné podminky nebyly uspokojivé vyfeseny nékteré Sirkové parametry, jejichz
uspokojivé naplnéni si vyzada vétsi zabor pozemk( smérem ke Svratce nebo smérem do kamenolomu.
Pro dalsi pfipravu je nutné zajistit souhlas s odchylenym FeSenim pfipojovacich pruhl oproti CSN, tj.
zkraceni délky pruhu o 15m a ztizeny zpétny rozhled. Moiné alternativni fe3eni je lokdlni omezeni
rychlosti.

Pro zajisténi pficnych pésich vazeb je navrzena lavka v alternativnich polohach. Pro vybér preferované
varianty je vhodné zpracovat architektonické a konstrukéni ndvrhy lavky pro pési a cyklisty
v podrobnosti, ktera umozni participaci vefejnosti pfi rozhodovani.

Brno, prosinec 2018 Ing. Drahomir Skalnik

Prilohy:
Pfiloha ¢.1 Dopravné inzenyrské posouzeni
Pfiloha ¢.2 Zaznamy z projednani
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Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY Technickd pomoc (TP)

A — Privodni zprava Ptiloha ¢.1 - Dopravné inZzenyrské posouzeni

Z dopravnich prizkumi realizovanych v roce 2016 vyplyva, ze pfi segregaci smér( Brno — Bystrc a Bystrc —

Brno bude vyhledova krizovatka vétvi sil. 11/384 se silnici 111/3846 a MK Bystrcka nejvice zatizena v obdobi

ranni $pi¢ky pracovniho dne a nedélni navratové Spicky. Pri nedélni ndvratové Spicce byva souctové zatizeni
kfizovatky o cca 5 az 7 % vysSi nez v ranni Spicce. Z hlediska vyskytu je ranni Spic¢ka v kazdy pracovni den, to
znamena vice nez 200 krat za rok, kdezto nedélni ndvratova Spicka je zna¢né ovlivnéna ro¢ni dobou a pocasim a
jeji vyskyt je tak velmi nepravidelny a stézi pfesahne pozadované kritérium 50 opakovani béhem roku. Z toho
nutné vyplyva, zZe Spickovou hodinou s vyskytem |5 je ranni hodina pracovniho dne.

Kapacitni vypocet okruzni kfizovatky silnice 11/384 se silnici 111/3846 a MK Bystrcka ve VARG, tedy véetné patého
ramene, kterym bude pripojena oblast Palcary se od varianty 5 lisi velmi nepatrné.

Dil¢i presmérovani vyjezdu z obchodniho arealu kolem obchodu UNI — Hobby do této nové navrhované MK,
vCetné pripojeni vyjezdu z ¢erpaci stanice PHM nema na krizovatku témér zadny vliv. Jak vyplyvéa z vyhodnoceni
videozdznamu porizeného v ramci dopravnich prizkumi v kvétnu 2016, je intenzita vozidel na vjezdu do
obchodniho arealu v dobé dopravni Spicky celé krizovatky zcela minimalni. Pro alespon diléi zatizeni vjezdu 5.
ramene bylo v posudku VARG pocitano se 40 osobnimi vozidly, 4 ndkladnimi vozidly a jednou kamionovou

soupravou jako s vyjezdem z obchodniho arealu a 37 osobnimi vozidly vyjizdé&jicimi z CS PHM.

Tento pocet je vSak vzhledem k uvazované dobé ranni Spicky spiSe na strané bezpecnosti, skuteénost bude velmi
pravdépodobné vyznamné nizsi.

Dopad usporadani kfizovatky ve VARG na stfedni dobu zdrzeni a délku fronty vozidel na jednotlivych vjezdech do
kfizovatky je dokladovan v nasledujici Tabulce 1.

| Tabulka 1: Pfehled urovné kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky vétvi sil. 11/384 x 111/3846 x MK
Bystrcka (x nova MK)

Stfedni doba Délka fronty Kfizovatka

Variant Vj . . UKD na vj .
arianta jezd 2drieni t, {s) Nosy, (m) UKD na vjezdu T
MK Bystrcka 6* 9 A*
4 vétev od Brna (I1/384) 6* 7 A*
Tramvaj ano
, . vétev od Bystrce (11/384) g* 17 A*
v drovni
sil. 111/3846 od Jinacovic 20%* 90 C*
5 MK Bystrcka 4 4 A
Tramvaj vétev od Brna (I1/384) 4 3 A
) ano
mimo vétev od Bystrce (11/384) 5 7 A
oK sil. 111/3846 od Jinacovic 7 22 A
nova MK 4 2 A
6 MK Bystrcka 4 4 A
Tramvaj 5
) vétev od Brna (I1/384) 4 3 A ano
mimo
oK vétev od Bystrce (11/384) 5 7 A
sil. 111/3846 od Jinacovic 6 21 A

* Stfedni doba zdrZeni nezahrnuje priimérnou dobu cekdni na signdl voino z divodu prijezdu tramvaji. Skuteénd primérnd doba zdrZenf tak
bude zhruba o cca 20 vterin delsi a drovert kvality dopravy niZsi.

Jak vyplyva z kapacitniho posouzeni kfizovatky ve VARG je rezerva kapacity na vjezdu nové komunikace do OK
dostatecna nejen pro potencialni novou vystavbu v oblasti, ale rovnéz pro pripadné zapojeni obchvatu silnice
111/3846 do této mistni komunikace.
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Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY Technickd pomoc (TP)

A — Privodni zprava Ptiloha ¢.1 - Dopravné inZzenyrské posouzeni

Z hlediska SirSich dopravnich vazeb dotéeného Gzemi se stavby tyka predevsim vystavba dalnice D43 v Gseku D1 —
MUK Kufim. Vyznamné;jsi dopad na intenzity dopravy v kfizovatce u UNI — Hobby viak bude mit pouze v pripadé,
7e dojde k realizaci nékteré z variant, které prochazeji Bystrci v pavodni stopé. V pripadé realizace takové varianty
by bezesporu doslo k vyznamnému snizeni intenzit dopravy v feSené krizovatce. Pokud by D43 byla realizovana

v nékteré z variant, které jsou na D1 pfipojeny v MUK Ostrovacice bude dopad jeji realizace na fedenou kiizovatku
zanedbatelny.

Z hlediska kapacity OK stavba D43 nepredstavuje v Zadné z variant negativni ovlivnéni.

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0726 3



Protokol pro posouzeni kapacity podie TP 188 - okruzni k

Nazev kFrizovatky

Zatézovaci stav

Pocet paprski

F

izovatky

OK vétvi sil. 11/384 x 111/3846 x MK Bystrcka x nova MK - var. 6|

Schéma éislovani dopravnich proudii

Dopoledn( Spi€kova hodina - intenzity rok 2016

5

¥ 7.1.2019,
Vypracoval Ing. Petr Kozak Datum | 09:50:30
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKDjim|  twilim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace M s
, mistni komunikace a vefejn&
d nova MK pfistupné ugelové komunikace E -
2 111/3846, Kufim silnice Ill. fFidy E -
3 "’3MB';;‘{?;éSKé’ silnice Il. tFidy D 45
4 | 1/384 KniniZska, silnice II. Fidy D 45
centrum
. mistni komunikace a vefejné
5 MK Bystrcka pfistupné ugelové komunikace E -
Intenzity dopravy
. i Proud loa |INa*la|[Instlak| Im Ic | | Ily Iped
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - vyjezd) | [voz/h] | [vozi] | [vozih] | [vozh] | [eykim] | [vez/h] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(1-5) 12 1 0 0 0 13 14
2 (1-4) 8 0 0 0 0 8 8
1 nova MK 3(1-3) 24 1 1 0 0 26 29 88 0
4(1-2) 33 2 0 0 0 35 37
z{1-1) 0 0 0 0 0 0 0
5 (2-1) 0 2 0 0 0 2 4
6 (2-5) 92 2 0 0 0 94 96
2 111/3846, KuFim 7 (2-4) 303 10 0 0 0 313 323 675 0
8 (2-3) 228 12 0 0 0 240 252
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
9(3-2) 156 14 4 0 0 174 196
10 (3-1) 0 1 1 0 0 2 5
3 11/384 Kninigska, Bystrc 11 (3-5) 32 16 0 0 0 48 64 265 0
12 (34) 0 0 0 0 0 0 0
2(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
13 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
14 (4-2) 112 12 0 0 0 124 136
4 11/384 Kninigska, centrum 15 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0 149 0
16 (4-5) 13 0 0 0 0 13 13
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
17 (5-4) 3 0 0 0 0 3 3
18 (5-3) 34 18 0 0 0 52 70
5 MK Bystrcka 19 (5-2) 112 3 0 0 0 15 118 193 0
20 (5-1) 0 1 0 0 0 1 2
2 (5-5) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezd( do kfiZovatky 1370




Geometrické uspofadani

Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspor, | Mo | Mv | Me Rv | R Lot B vétev Lac | Lo
vjezdu [ ({E| ] [m] | [m] [m] [m] ANOJ/NE [m] | [m]
1 nova MK 171 1 1 1 15 20 18,25 NE - -
2 11173846, Kufim 17 1 1 1 15 20 18 NE - -
3 11/384 Kninigska, Bystrc 1 1 1 1 15 18 19,35 56 NE - -
4 11/384 Knini€ska, centrum 17 1 1 1 15 20 18,45 NE - -
5 MK Bystrcka 171 1 1 1 15 20 18,25 NE - -
Posouzenf kapacity viezdl
i . I I I [ Rez a, [to| UKD | Lo i ty Sty
P K N k k o v ped v v 5% lim lim
aprse azev komunikace tpvozih] | [pvozin] | [chm] | [pvozm] | Tpvozh]l | [ [[s1]| M | m] | [s] Rez > 0
1 nova MK 523 88 0 894 806 0,1 4 A 2 - ANO
2 111/3846, Kufim 124 675 0 1238 563 055 | 6 A 21 - ANO
3 11/384 Knini€ska, Bystrc 448 265 0 970 705 027 | 5 A 7 45 ANO
4 11/384 Knini€ska, centrum 379 149 0 1018 869 015 | 4 A 3 45 ANO
5 MK Bystrcka 341 193 0 1048 855 018 | 4 A 4 - ANO
Posouzenf kapacity vyjezdl
. . | l C Rez a ayg;
P K N k e ped e v vlim a,Sayp
aprse 4zev komunikace [pvoz/h] [chth] [pvoz/h] [pvoz/h] M %) y = 8y lim
1 nova MK 11 0 1299 1288 0,01 0,80 ANO
2 111/3846, KuFim 487 0 1299 812 0,37 0,80 ANO
3 11/384 Kninigska, Bystrc 351 0 1279 928 0,27 0,80 ANO
4 11/384 Knini€ska, centrum 334 0 1299 965 0,26 0,80 ANO
5 MK Bystrcka 187 0 1299 1112 0,14 0,80 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
. ; I | c Rez a, | ty | Lo L
P K N k b o(+1) b v 5% b <L
aprse fzev'komuniiace [pvozih] [chih] [pvoz/h] pvozh] | (4| 1 | [m] [m] Losw = Lo
1 - - - - - - - - - -
2 - - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - - -
4 - B - = 2 B = B < <
5 - - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita véech vjezd vyhovuje? ANO
Kapacita véech vyjezdi vyhovuje? ANO
Kapacita vdech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ANO

KomentéF

Kapacitni posudek pfedmétné OK ve variant& s mimouaroviiovym kfizenim tramvajové drahy Fesi realizaci "nové MK", vétev (1). Nova MK v posuzované varianté
umoziiuje vyjezd z CSPH a obchodniho arealu. PFedmétna OK kapacitné VYHOVI s dostategnou rezervou na vdech vétvich. Rezerva na vétvi (1) "nova MK" je
dostate&na i pro vyhledové napojenf oblasti Palcary a pFeloZku silnice 111/3846 (obchvat Bystrce — Zamosti a Knini€ek a obsluha nového vchodu do ZOO).

Vystup software EDIP Ok (verze 3.00) | 7.1.2019, 09:50:30 | Ing. Heinrich Jaroslav, HBH Projekt spol. s r.o., Brno, uzivatelsky ti¢et: HBH_Heinrich

(ID: 86)
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Zaznam z jednani

Nazev zakdzky:  Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY (TS)

Misto konani: MMB, odbor dopravy, Kounicova 67, 601 67 Brno

Cislo zakazky: 2018 /0726

Datum konani: 10.12.2018

Pfitomni: Ing. Zdenka Samankova, Ing. Toma$ Burian, Ing. Petr Sabadas, Bc. Daniel Duda

Program: projednani navrhu rfeseni

Pfedmétem jedndni bylo predstaveni technického feseni kfizovatky na ulici Knini¢ské u UNNIHOBBY

Zvolené feSeni v rdmci TS je zaloZeno na principu okruzni kfizovatky, umisténé do prostoru mezi UNIHOBBY a
cerpaci stanici. Kniniéska radidla je vedena bezkolizné a to tak, ze smér z Bystrce je vedeny vnéjsi stopou podél
reky Svratky a smér z centra je veden spolecné stramvajovou trati pod okruzni kfizovatkou. Do okruzni
kfizovatky jsou napojeny pripojovaci a odbocovaci vétve zradialy, ulice Kniniéska a Bystrckd a obsluzna
komunikace aredlu Unihobby. Sjezdy do arealu Unihobby a ¢erpaci stanice jsou jednosmérné.

P&Si a cyklistickd doprava je reSena v prostoru kamenolomu lavkou pres cely dopravni koridor a feku Svratku. Na
levém brehu Svratky se napojuje na cyklostezku podél reky. U kamenolomu se napojuje na novy chodnik a na
cyklistickou lesni stezku smérem do Komina.

Z jedndni vzesly tyto zavéry a pripominky:
= Poloha a vyskové vedeni ndvrhu spliiuje zadani
= Technické reSeni Letenské lavky se bude resit samostatné, mimo rdmec této studie. Bude nutné provérit
estetickou strdnku a moznost vedeni ldvky v jedné drovni pres feku Svratku a dopravni koridor
= Pro porovnani prehledu investi¢nich naklad( se bude uvaZovat s lavkou pouze pres dopravni koridor
= Pro dopravni obsluhu toény u mostu je nutné zajistit sjezd
= Pfipadné vedeni cyklotrasy podél brehu reky Svratky bude souéasti dalSiho stupné dokumentace

Pro dopracovani je nutné:
- Doplnéni vsech pfiloh
- Provéreni prelozek hlavnich inzenyrskych siti
- Podélny profil vedeni lavky pres Svratku
- Provérit levé odboceni k aredlu UNIHOBBY

Vysledny navrh Fedeni bude projednan spolu s dotéenymi organizacemi (DPMB, KrU JmK OD, méstské &asti Bystr,
Komin, Knini¢ky, BKOM, SUS JmK, policie a KAM), jednani bude svolano 08.01.2019.

V Brné 17.10.2018 Zaznamenal Ing. Petr Sabadas

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018 / 0726 1/1
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Zaznam z jednani

Nazev zakazky: Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY (TS)

Misto kondéni: MMB, odbor dopravy, Kounicova 67, 601 67 Brno
Cislo zakazky: 2018 / 0726

Datum konani: 8.1.2019

Pfitomni: dle prezencni listiny

Program: projednani navrhu rfeseni
Pfedmétem jedndni bylo predstaveni technického feseni kfizovatky na ulici Knini¢ské u UNNIHOBBY

1. Cile technické studie a vstupni pozadavky

Davodem pro pofizeni technické studie je aktualizace technického feseni Knini¢ské radidly pro Etapu | vystavby,
kterd zahrnuje krizovatku u supermarketu UNIHOBBY v k.U. Brno-Komin. Druhym hlediskem bylo ovéfit feseni
s niz8imi investi¢nimi naklady.

Tato studie navazuje na predchozi studie zpracované v r. 2016 (HBH Projekt spol. sr.o.) avr. 2017 (HBH Projekt
spol. s r.0.). Knini¢skou radialu (silnice 11/384) lze charakterizovat jako komunikaci s dopravni funkci charakteru
sbérné komunikace. Po projednani predchozi studie bylo konstatovdno, Zze z dlvodu finanéni narocnosti
zvoleného reseni celého komunikaéniho tahu neni v nejblizsi budoucnosti vystavba realnd, proto je nutné se
provéfila moznost realného prostorového feseni dopravniho koridoru a navaznost na dotéené uzemi, pri spInéni
vstupnich pozadavkd.

Vstupni pozadavky:

- Na hlavnich smérech centrum — Bystrc a Bystrc — centrum zajistit plynuly provoz

- Segregace tramvajové trati s vylou¢enim zastavky Kamenolom

- Gravita¢ni odvodnéni

- VSesmérné napojeni dle stavajiciho stavu, vé. mozného pokracovani severovychodnim smérem, most
pres feku Svratku bez dotéeni

- Zprostoru stavajici Letenské lavky zajistit bezkolizni pfistup pésich k trolejbusovym zastavkam a do
dalich sméri

- Porovnatelné finan¢ni a kapacitni posouzeni

- Zhodnoceni zdsahu zelené pfi levém brehu Svratky a potreby protihlukové ochrany

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018 / 0726 1/5



Dopracovani kfizovatky u UNIHOBBY (TS) Zaznam z jednani

MMB, odbor dopravy, Kounicova 67, 601 67 Brno 8.1.2019

2. Charakter vymezeného tzemi a koridory priichodu

Uzemi, kterym Knini¢skd radiala prochazi, je rovinatého charakteru, z&asti zastavéné.

Trasa komunikace na zacatku upravy vychazi z ptvodni technické studie zr. 2016 , Pfehradni radidla - ulice
Kniniéska” navazanim v km 1,752 61 na pravotocCivy oblouk a nasledné se staci levotoCivym obloukem k mostu
pres Svratku, kde vstupuje do k.d. Bystrc a kde vkm 2,479 75 kon¢i navazanim na stavajici stav. Na mosté
samém ma silnice usporadani jiz jako nedéleny Ctyrpruh.

Stdvajici komunikace ma Sirku mezi obrubami cca 15,5 m. V pravostranném soubéhu je s komunikaci na
samostatném télese vedena tramvajova trat. Mozny koridor je tedy z jizni a jihozapadni strany vymezen korytem
reky, ze strany severni jiz zminénou tramvajovou trati.

Dal$im prvkem, ktery vymezuje koridor pro vedeni komunikace, je v UPmB vymezena plocha Krajinné zelené
vieobecné (KV); plocha je v Gzemnim planu v ndvrhu a nachazi se na levém brehu feky, mezi Letenskou lavkou a
mostem pres feku. Kruhovy objezd jsme umistili co mozna nejblize k protilehlé Cerpaci stanici, presto dojde
stavbou k mensimu zaboru této plochy.

V ramci studie byly respektovany trasy rozhodujicich inZzenyrskych siti v zajmovém udzemi stavby. Jednd se
predevsim o Brezovsky vodovod DN 1000, ktery stavba kfizuje u byvalého kamenolomu v km 1,880 a vodovod
DN 600, ktery komunikace prejde pred koncem upravy, ddle nadzemni vedeni VVN 110kV a splaskovou
kanalizaci DN 1200, ktera vede podél celého useku stavby, aviak v dostatecné hloubce (bezkolizné).

3. Principy reseni

Pro reSeni vlastni kfizovatky je klicové situovani segregované tramvajové trati a prostorovd navaznost na
stdvajici most pres feku Svratku. Automobilova a trolejbusovd MHD je navrzena v parametrech odpovidajicich
méstskému provozu s dirazem na jeji plynulost. Studie resi také pési a cyklistické vztahy od Letenské lavky do
uzemi Komina a k letisti Medlanky a pési a cyklistické trasy podél prehradni radidly.

Silniéni a tramvajova doprava

Zvolené feSeni v rdmci TS je zaloZzeno na principu okruzni kfizovatky, umisténé do prostoru mezi UNIHOBBY a
Cerpaci stanici. Knini¢ska radiala, v ndvrhu uvazovana v kategorii MS4Td 31,20/16,5/60 je vedena bezkolizné a to
tak, Zze smér z Bystrce je vedeny vnéjSi stopou podél reky Svratky a smér zcentra je veden spoletné
s tramvajovou trati pod okruzni kfizovatkou.

Soubéh tramvajové traté a hlavni trasy je v prostoru veden v mirném zarezu cca 2m pod stavajicim terénem.
Okruzni krizovatka je oproti stdvajicimu stavu nadvySena cca 4.5m, céasteéné vedena v nasypu, Castecné
na opérnych zdech. Do okruzni kfizovatky jsou napojeny pripojovaci a odbocéovaci vétve z radialy, ulice Kniniéska
a Bystrcka a obsluznad komunikace areadlu Unihobby. Sjezdy do aredlu Unihobby a Cerpaci stanice jsou
jednosmérné. Vnéjsi pramér okruzni kfizovatky je dle TP 135 navrZen 56m, Sirka okruzniho pésu je 4.7m a sirka
prstence je 1.0m.
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Pési a cyklisticka doprava

P&Si a cyklistickd doprava je reSena v prostoru kamenolomu lavkou pres cely dopravni koridor a feku Svratku. Na
levém brehu Svratky se napojuje na cyklostezku podél feky. Na strané kamenolomu sklesd rampa lavky
do prostoru zastavky MHD. Stdvajici chodnik z prostoru kamenolomu po UNIHOBBY je prelozen podél ul.
Bystrcka (Vétev 1 a Vétev 4), kfizi viezdy k CSPH a UNIHOBBY (navrzeny piechody pro chodce) a podchazi vétev 5
(navrzen podchod).

S ohledem na havarijni stav Letenské lavky a predpoklad prednostniho vyreseni havarijniho stavu ve stavajici
poloze neni v této studii do Letenské lavky zasahovano. Pro zajisténi pricnych pohybl pési a cyklistl pres
navrhovany dopravni koridor je navrhovédna nova lavka. Vzhledem ke stavajici poloze vedeni VVN 110kV je lavka
navrZena ve variantnich polohach. Poloha lavek je navrzena s ohledem na minimalizaci zavlek( pési ve sméru
Bystrc — zastavka Kamenolom a naopak. Je ovSem nutné zajistit potfebnou vysku ldvky nad komunikacemi a
bezbariérovy podélny sklon na rampdch lavky.

Trolejbusové zastdvky na ulici Bystrckd jsou nové navrzeny mimo jizdni pruhy, tj. jako zdlivové zastavky.
Zastavka na ulici Bystrckd ve sméru do centra je odsunuta o cca 12m smérem do centra a zastdvka ve sméru do
Bystrce je posunuta o cca 3m smérem do centra. Pfipadna nova organizace méstské hromadné dopravy bude
reSena az v souvislosti s novou vystavbou v lokalité Palcary, kdy bude nutné resit infrastrukturu ve spojeni
s aktualizovanym tdzemnim planem (UPmB).

Odvodnéni

Nasim ukolem bylo navrhnout a provéfit takové zahloubeni segregované tramvajové traté a soubézné radidly,
které jesté umoznuje gravitaéni odvodnéni. Za timto ucelem byla provedena IGP resSerse, ktera méla za ukol
z dostupnych archivnich zdroji zhodnotit geologii a hydrogeologii zajmové oblasti, s dirazem na moznost
zahloubeni.

Na zadkladé zhodnoceni hydrogeologickych pomérl zajmové lokality byla stanovena hladina podzemni vody.
Z predaného geodetického zaméreni inzenyrskych siti bylo vyhodnoceno smérové i vySkové vedeni
kanaliza¢niho odpadu destové kanalizace, ktery je nutné pro ucel odvodnéni zahloubené ¢asti navrhnout tak aby
vyskové nekolidoval se stavajicimi kanalizacemi a zaustil se do stavajici destové kanalizace vyusténé do Svratky.

Prfedpokladdme, ze v bézném stavu bude odvodnéni zajisténo navrzenou kanalizaci vyusténou do Svratky. PFi
vyusténi do Svratky zajisti standardni fungovani odvodnéni bez nutnosti ¢erpani do odhadovaného Q50. Pfi
vysSich Q je nutné poditat se zamezenim zpétného vzduti uzdvérem a precerpavani destovych srazek z oblasti
zahloubeni.

4. Kapacitni posouzeni

Nedilnou souéasti ndvrhu je kapacitni posouzeni kfizovatky, které vypracoval atelier dopravniho inzenyrstvi a
bezpecnosti dopravy nasi kancelare. Z divodu srovnatelnosti kapacit aktudlné resené varianty s predchozimi
variantami byl jako podklad pouzit dopravni prizkum realizovanych v roce 2016, z kterého vyplyva, Ze Spi¢kovou
hodinou s vyskytem 150 je ranni hodina pracovniho dne. Kapacitni vypocet okruzni kfizovatky silnice 11/384 se
silnici 111/3846 a MK Bystrcka ve VARG, tedy véetné patého ramene, kterym bude pripojena oblast Palcary se od
varianty 5 lisi velmi nepatrné. Dil¢i pfesmérovani vyjezdu z obchodniho aredlu kolem obchodu UNI — Hobby do
této nové navrhované MK, véetné pripojeni vyjezdu z ¢erpaci stanice PHM nema na kfizovatku témér zadny vliv.
Jak vyplyva z vyhodnoceni videozaznamu pofizeného v rdmci dopravnich prizkum( v kvétnu 2016, je intenzita
vozidel na vjezdu do obchodniho aredlu v dobé dopravni Spicky celé kfizovatky zcela minimalni. Pro alespon dil¢i
zatizeni vjezdu 5. ramene bylo v posudku VARG pocitano se 77 osobnimi vozidly, 4 ndkladnimi vozidly a jednou
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kamionovou soupravou. Tento podet je vSak vzhledem kuvazované dobé ranni Spicky spiSe na strané
bezpecnosti, skute¢nost bude velmi pravdépodobné vyznamné nizsi. UKD pro vsechny vétve je na stupni ,A”.
S ohledem na kategorii komunikaci a dosazené urovné kvality dopravy pro r. 2016 lIze predpokladat, Ze kapacitné
bude tato kfizovatka vyhovovat i po zprovoznéni.

5. Ekonomické zhodnoceni

Pro aktudlné resenou variantu 6 byl, zpracovan odhad ndakladd, ktery byl doplnén i o variantu 1, 4 a 5
z drivéjsich studii. Pro snazsi srovnani jsou varianty zuZeny pouze na |. etapu vystavby v rozsahu podle pavodni
studie (km 1,752 61 — 2,479 75) a je pouzita stejnd cenova uroven, tedy ta zr. 2016. Z hlediska financnich
naklad( vychazi varianta 6 nejpfiznivéji s cenou cca 205mil K¢. Je potfeba podotknout, Ze realna cena se oproti
odhadu muze v rozsahu jednotek % lisit, kdy jednotkova cena za rozhodujici stavebni objekty (mj. mosty a zdi)
nebyla pro jednotlivé varianty modifikovdna v zavislosti na jejich délkach, kdy pfi delSich mostech, zdech redlna
jednotkova cena oproti kratkym mostim klesa.

6. Zaveéry z jednani

e Upravit podchod pod vétvi 5 a trasu chodniku mezi vétvi 5 a sjezdem k UNIHOBBY. Navrhnout optimalni
vedeni chodniku z pohledu pésich, i na soukromych pozemcich. Zvétsit Sifku podchodu z divodu
zajisténi vyssi urovné prirozeného osvétleni podchodu

e Upravit ndvrh voblasti trolejbusovych zastdvek Kamenolom s dlrazem na eliminaci nezddouciho
prechazeni mimo prechod pro chodce.

e  Qvéfit pfimé ovlivnéni PPO, popf. pfimé zakomponovani do navrhu (oddéleni cyklostezky)

e Uvést parametry zpétného rozhledu v misté levého pripojeni vétve 3 na hlavni trasu ve sméru centrum —
Bystrc.

e Zastupci BKOMu upozornuji na nevypovidajici vystupy kapacitniho posouzeni kfizovatek. Doporucuji
dopracovat reSeni kapacity kfizovatky k predpoklddanému vyhledovému roku uvedeni predmétné
stavby do provozu a k modelovym hodnotam dalsich vyhledovych horizontd predmétné krizovatky.

e Zastupci KAM: V pfipadé, Ze okruini kfizovatka (OK) v nasledném posouzeni nevyhovi, je moiné
uvaZovat o Upravé OK na turbo OK (TOK s dvémi jizdnimi pruhy na okruznim pasu). Bude mozné toto
feSeni zrealizovat?

e Zastupci MC Komin: S ohledem na - pro Komin i mésto Brno - vyznamnou lokalitu Palcary (jiz nyni je v
platném UP plocha pro bydleni a potita se s jejim daldim rozvojem predeviim s timto vyuzitim na
pozemcich mezi aredlem byvalého JZD a nakupni zénou ), planovanou vystavbu v kamenolomu s
kapacitou 150 - 200 byt(, velmi navstévovanou stavajici ndkupni zénu (Uni Hobby, Penny market, OKAY
elektro, zahradnické centrum Ctyrlistek) i s ohledem na vedeni turistické trasy do Udoli oddechu (Bystrc)
a silné frekventovanou paterni cyklostezku €.1 z centra na pfehradu navrhujeme:

- ponechat zastavku tramvaje ve stavajici pozici (tzn. jesté prfed budoucim naspem pro kruhovy
objezd) s moZnosti prestupu na trolejbusovou linku nebo zvazit moznost tramvajové zastavky
uprostred kruhového objezdu v misté navrzeného ¢asteéného zarezu a komunikacné ji napojit
na pési trasu k ndkupni zéné (podchod pod naspem)
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- zastavku trolejbusu posunout co nejvice k prechodu pro chodce v obou smérech (déle od
mésta a bliZze k ndkupni zoné)

- doplnit chybéjici chodnik a cyklostezku smér medlanecké letisté kolem arealu firmy SIKA - dnes
chybi napojeni cyklostezky €. 5005 od medlaneckého letisté, cyklostezka konéi na ulici U
Zoologické zahrady u frekventované silnice, je nutné doresit napojeni na paterni cyklostezku ¢€.1
pres most pro pési - pokra¢ovani nové letenské lavky

- dusledné vyresit protihlukova opatreni

- nasep pro kruhovou kfizovatku osadit zeleni (eliminace hluku a prachu)

e  Zastupci méstskych ¢asti souhlasily s navrzenym feSenim a pozaduji co nejrychlejsi realizaci.

Prilohy:
- Prezencni listina
Zaznamenal:

Ing. Drahomir Skalnik, HBH Projekt spol. s r.o.
Bc. Daniel Duda, HBH Projekt spol. s r.o.
Ing. Petr Kozak, HBH Projekt spol. s r.o.
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