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1. PRUVODNI ZPRAVA

Na zdkladé pozadavku MMB — OD dokumentace fesSi posouzeni nefizené kfizovatky 4.54 NovoliSenskd —
Trnkova vzhledem Ucelnosti zfizeni svételné signalizace podle TP 81 ,Navrhovani SSZ“, TP 188 Posuzovani

kapacity nefizenych uUrovniovych kfizovatek. Posouzeni je dle zadani zpracovano na ¢asovy horizont 2017.

Posouzeni je v souladu se zaddanim vyhodnoceno pouze pro kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel a

kritérium intenzity provozu z hlediska chodcd.
Kapacitni posouzeni je zpracovdno pro dvé varianty:
e Stavajici stavebné technické usporadani

e Nové feseni s doplnénim betonového svodidla

1.1. POSTUP POSOUZENIi

SSZ jsou zpravidla zfizovana ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo ke zlepseni
plynulosti provozu. JelikoZz zdjmy jednotlivych UGcastniki provozu na pozemnich komunikacich jsou

protichtidné, nelze vsem, i kdyZ opravnénym, pozadavkim jednotlivych ucastnikd vidy vyhovét soucasné.
1.2. KRITERIA PRO NAVRHOVANI SSZ
Ugelnost fizeni kfizovatky SSZ je zapotFebi prokazat splnénim alespori jednoho z nasledujicich kritérii:
e  kritérium bezpecnosti provozu,
e  kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,
e  kritérium intenzity provozu z hlediska chodcd,
o  kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.

1.2.1. Kritérium bezpecnosti provozu

SSZ je ucelné navrhovat na silné zatiZzenych a nehodovych kfizovatkach, kde v uplynulych trech letech byla
pradmérna relativni nehodovost pfi nefizeném provozu minimalné 4 nehody na 1 milion vozidel vjizdéjicich do

krizovatky a kde bylo analyzou nehodovosti prokazano, Ze tyto nehody nelze omezit jinym zptsobem.

Z hlediska bezpecnosti provozu je ddle ucelné zfizovat SSZ na mistech vhodnych zvlastniho zfetele, jako jsou
napriklad prechody déti pfes frekventované komunikace u 3kol, vyjezdy tramvaji z mist leZzicich mimo

komunikaci apod. Tyto lokality jsou zapotiebi posuzovat individudlné podle mistnich pomérd, pro zohlednéni

véech nutnych podminek podle CSN 73 6101 a €SN 73 6110.
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Z hlediska bezpecénosti chodl je vhodné SSZ zfizovat na prechodech, které vedou pfes komunikaci s vice nez
jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Rovnéz v ptipadech, kdy stdvajici prechod, nespliiuje nutné podminky

podle CSN 73 6110, je jednim z Fedeni pouZiti SSZ.
1.2.2. Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

SSZ je ucelné, dosahne-li intenzita silnicniho provozu vyssich hodnot, nez jsou stanoveny pfipustnymi
intenzitami nefizenych kfizovatek podle CSN 73 6102, a to v prméru osm dopravné nejvice zatizenych hodin
dne na hlavnich i vedlejSich komunikacich. Jestlize kfiZzovatka podle vypoctu kapacitné vyhovi jako nefizen3,

pak z hlediska automobilového provozu neni SSZ objektivné nutné. Vidy je nezbytny individudlni pfistup.
1.2.3. Kritérium intenzity provozu z hlediska chodct

SSZ je ucelné tehdy, dosahuji-li intenzity dopravy na pfislusSném prechodu pro chodce v pridméru osm
dopravné nejvice zatizenych hodin dne hodnot vyssich, nez jsou mezni hodnoty intenzit dopravy, pfi kterych

mohou chodci za béZznych podminek podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich bezpecné prejit:
e 1100 voz.h™ - prechod pres jednopruhovy nebo dvoukruhovy jizdni pas,
e 1000 voz.h™ - prechod pres tfipruhovy jizdni pas,

e 900 voz.h™ — prechod pres ¢tyFpruhovy (nebo vyjimeéné vicepruhovy) smérové nerozdéleny jizdni pas;
takové stavebni usporadani vsak na nové ztizovanych a rekonstruovanych komunikacich neni pfipustné

podle €SN 73 6110.

V koordinovanych skupinach SSZ je ucelné zfidit fizeny prechod pro chodce i v situaci, kdy tato kritéria
nejsou splnéna, avsak chodci narusuji plynuly tok dopravniho proudu koordinovaného svazku vozidel. Navic
v téchto pripadech je ochota fidi¢ll, jedoucich v koordinovaném svazku vozidel, dat prednost chodclim nizka a

dochazi tak k nebezpeénym situacim.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vidy prfes dva nebo vice stejnosmérnych
jizdnich pruhi. Ke svételnému fizeni téchto prfechod(l je vhodné vyuzit stavajici svételné fizené kfiZzovatky.
Svételné fizené prechody v Useku mezi kfizovatkami se bud zapoji do koordinace, nebo se uzije fizeni

poptavkou.
1.2.4. Kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy

Plynulost MHD a urdité jeji upfednostnéni pred IAD je jednim z parametr zvySovani komfortu cestujicich,
¢imz roste i atraktivnost cestovani timto zplsobem na Gzemi mésta. Vétsi vyuzivani MHD vede do jisté miry ke

snizeni zatizeni preplnénych méstskych aglomeraci individudlni automobilovou dopravou.

Za divod kvybudovani SSZ pro zajisténi plynulosti jizdy vozidel MHD lIze povaZovat zdrZeni nejméné

kazdého druhého vozu na dobu delsi nez dvé minuty ve tfech nejzatizenéjsich hodinach dne.
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PFi zvaZovani a posuzovani dané lokality je zapotfebi vzit v Gvahu i dlouhodobé ekonomické hledisko. Tim je
pfipadnd moZnost Uspory poctu vozl jezdicich na dané lince i spotfeby energie pfi zbytecnych rozjezdech

vozidel MHD.
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2. SITUACE KRIZOVATKY

Situace stavajiciho uspofddani posuzované kfizovatky 4.54 NovolisSenska — Trnkova.
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Schéma ktiZzovatky 4.54 NovoliSeriska — Trnkova s doplnénym betonovym svodidlem.

Schéma krizovatky NovoliSenska - Trnkova 4

s doplnénym betonovym svodidlem

Noveé navrzené betonové svodidio
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3. KARTOGRAMY INTENZIT

KARTOGRAM UZLU - Za 24 hodin

Cislo uzlu:
Nazev uzlu:

Ramena uzh:

0454~0 Oznaceni s¢itani: 0454~0_1
Novoliseniska - Trnkova Termin s¢itani: 03.05.2017
1 - Novoli§efiska (Lisen) Doba stitani: 06.00-18.00

5 - NovoliSefiska (Jedowvnicka)

7 - Trnkova Interval s¢itani: 15
4099/318 4099/318
159/34
9587/1180 4258352
/5) Novolisefiska (Jedovnicka) Novoliseriska (Liseri) f1)
98801194 4409/381
40041230 N 40941330
5786/865 314452
S Bw ¥ oo
2<% |E| |8 3°
n w | o
~)
VSTUPY hodn tram podil shod  VYSTUPY hodn Sram  podil %hod
smér-15 4089 96.3 318 7.8 smeér-51 4054 92.9 330 8.1
smér-17 159 3.7 34 21.€ smeér-71 314 TN 52 16.4
vstup-1 4258 100.0 352 8.3 wvystup-1 4409 100.0 381 8.7
smeér-57 5786 58.6 865 14.9 smeér-75 5488 B2 BE2 15.7
smér-51 4054 41.4 330 8.1 smér-15 4059 42.8 318 7.8
vstup-5 9880 100.0 1194 12.1  wystup-5 9587 100.0 1180 12.3
smér-71 314 .4 52 16.4 smeér-17 159 2.7 34 21.6
smér-75 5488 94.6 862 1547 smeér-57 5786 97.:3 BE5 14.9
vstup-7 5803 100.0 913 15.7 vf;stup-? 5945 100.0 899 15.1
Vstupy 19940 100.0 2460 12.3  Vystupy 19940 100.0 2460 12.3

Bménské komunikace a.s
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KARTOGRAM UZLU - Ve $pickové hodiné 16.15-17.15

Cislo uzlu: 0454~0 Oznaéeni s¢itani: 0454~0_1
Nazev uzlu: NovoliSenska - Trnkova Termin s¢itani: 03.05.2017
Ramena uzlu: 1 - NovoliSeriska (Liseri) Doba séitani: 06.00-18.00
5 - NovoliSeriska (Jedovnicka) Sapa O
7 - Tmkova Interval s¢itani: 15

254115 254115

361/31 | M

615/46 261116

{ ) Navoligefiska (Jedownicka) Novolisefiska (Lisef) ( 1)

1008/75 529/19

51017 51017

498/58 192

@ 8 E 88
=]
~)

VSTUPY hodn tram podil %hod VYSTUPY hodn Sram  podil Shod
smér-15 254 97.3 15 e smeér-51 510 96.4 7 3.3
smér-17 7 ) 1 14.3 smér-71 18 3.6 2 10.5
vstup-1 261 100.0 16 w1 vystup-1 529 100.0 19 3.6
smeér-57 498 49.4 58 11.6 smer-75 361 58.7 31 8.6
smér-51 510 50.6 15 .3 smér-15 254 41.3 15 5.9
vstup-5 1008 100.0 75 7.4 vystup-s 615 100.0 46 =5
smér-71 15 5.0 7 10.5 smér-17 7 1.4 1 14,3
smér-75 361 95.0 31 8.6 smeér-57 488 98.6 58 11.6
vstup-7 380 100.0 33 .7 vystup-7 505 100.0 59 11.7
Vstupy 1649 100.0 124 7.5 Vystupy 1649 100.0 124 7.5

Bménské konunikace a.s
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4. KRITERIUM INTENZIT PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

4.1. KAPACITNI POSOUZENI ROK 2017 — STAVAIJICi STAV, PROTOKOL 1A

Kapacitni posouzeni nefizené stykoveé krizovatky podle TP 188 Protokol 1a

Nazev kiiZzovatky |4.54 Novoliseriska (MK) - Trnkova (MK)

Posouzeny stav |ROK 2017 - STAVAJICI STAV

Rychlost jizdy v 4, na hlavni komunikaci

DZ na vjezdu C (P4/P6)
Pozadovany stuperi UKD na hlavni |I|

Nejvy$8i pfipustna doba zdrzeni [s]l >45
Nejvys$8i pripustna doba zdrzeni [s]l >45

Geometrické podminky

Pozadovany stuperi UKD na vedlejs§i

Cislovani dopravnih proud

Paprsek | Dopravni Poce} Delky Samost.
kfizovatky proud prung pruhu pruh
(0r1721"-") I, [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1
T hlavni 2 1
8 3 1 ano
— 7 C 4 1
A S = B vediejsi 5 0
p ) ( 6 1
T B 7 1 70
hlavni 8 1
46 2
C D
Dopravni zatizeni
. Osobni Nakladni Nakladni | Motocykly CyKlisti Vozidel Zohled.
Paprsek kFizovatky Dopra\(/jnl vozidla vozidla soupravy celkem skladba
prod [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 493 17 22 0 0 532 563
3 440 58 6 0 0 504 539
4 330 31 6 0 0 367 389
C 5
6 17 2 22 0 41 64
7 6 0 0 0 7 8
B 8 239 15 0 0 0 254 262
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skute€nych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 8 1036 559
6 64 532 729
12
5
11
4 389 793 378
10
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4.2. KAPACITNI POSOUZENI ROK 2017 — STAVAIJICi STAV, PROTOKOL 1B

Kapacitni posouzeni nefizené prusecéné krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudu 2. stupné ROK 2017 - ST.ST.
Capacita Stupen vytizeni Délka fronty Pranepo,dObnOSt
; nevzduti proudu
Dopravni proud o b
C, [pvoz/h] a,[] Nosy, [m] onon * Py [-]
po,n,** [']
14 15 16 17 18
1
7 559 0,01 0 0,99
6 729 0,09
12
Kapacita pruhu podiazenych proudu 3. stupné
Dopravni proud Capacita Stupeni vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
C, [pvoz/h] a, [-] Pon [-] P, [-]
19 20 21 22
4 372 1,04

Kapacita pruhu podiazenych proudu 4. stupné

. Capacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C. [pvoz/h] a [
23 24
Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudu
Paprsek | Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Capacita
kfizov. proud a,[-] zastavevni |, [m] 3 [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 1,04
C 5 0 453 400
6 0,09
7 0,01 70
B 5 0.15 269 -
10
D 11
12

Pos

ouzeni urovné kvality dopravy

. Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroven kval. dop.
Dopravni proud
Rez [pvoz/h] Nyso, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
7 552 0 7 A
6 665 2 6 A
12
5
11
4 -16 171 146 F
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7,8,7+8 - - - -
4+6,4,6 -52 253 143 F
10+11+12, 10+11,
11+12, 10+12
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci F

Zavér:Vypocet kapacity stykové kfizovatky 4.54 NovoliSenska - Trnkova pro posuzovany stavajici stav rok 2017
neprokazal pozadovanou Urove kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.




[ | | P .
H Brnénské komunikace
Ik

4.3. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — S BETONOVYM SVODIDLEM, PROTOKOL 1A

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1a

Nazev kfiZzovatky |4,54 Novoliseriska (MK) - Trnkova (MK)

Posouzeny stav |ROK 2017 - S BETONOVYM SVODIDLEM

Rychlost jizdy v .5, na hlavni komunikaci km/h
DZ na vjezdu C (P4/P6)
Pozadovany stuperi UKD na hlavni |I| Nejvys8i pfipustna doba zdrzeni [s] II
Pozadovany stuperi UKD na vedleji [ E ] Nejuyssi pripustné doba zdrzeni [s][__>45 |
Cislovani dopravnih proudu Geometrické podminky
Pocet Délky Samost.

Paprsek Dopravni

ha h h
Kfizovatky | proud prund prunu pru

(0/1/721"-") I, [m] (ano/ne)

1 2 3

hlavni

1 ano

B C

vedlejsi

)

B
hlavni

1 70

O|lo|NJo|a| W] N]|—~
o

OA—:
O —

Dopravni zatizeni

. Osobni Nakladni Nakladni | Motocykly CyKlisti Vozidel Zohled.
Paprsek kfizovatky Dopra\(/jm vozidla vozidla soupravy celkem skladba
prou [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 493 17 22 0 0 532 563
3 440 58 6 0 0 504 539
4 330 31 6 0 0 367 389
c 5
6 17 2 22 0 0 41 64
7 0 0 0 7 8
B 8 0 0 0 0 0 0 0
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Pfislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutenych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 8 1036 559
6 64 532 729
12
5
11
4 389 539 520
10




[ | | P .
H Brnénské komunikace
Ik

4.4. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — S BETONOVYM SVODIDLEM, PROTOKOL 1B

Kapacitni posouzeni nefizené prusecéné krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudt 2. stupné ROK 2017 S BET.SV.
Capacita Stupen vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost

nevzduti proud
Dopravni proud vzeuTproucu

C, [pvoz/h] a, [ Nogy, [l PorPors | p, ]
pO,n,** [']
14 15 16 17 18
1
7 559 0,01 0 0,99
6 729 0,09
12
Kapacita pruhu podiazenych proudu 3. stupné
Dopravni proud Capacita Stupeni vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
C, [pvoz/h] a, [-] Poq [-] P, [-]
19 20 21 22
4 513 0,76

Kapacita pruhu podiazenych proudu 4. stupné

. Capacita Stupen vytizeni
Do d
pravni prou C. lpvoz/h] a 1]
23 24

Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudu

Paprsek | Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Capacita
kfizov. proud a,[-] zastavevni |, [m] 3 [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 0,76
C 5 0 453 536
6 0,09
7 0,01 70
B 8 0,00 8 )
10
D 11
12
Posouzeni urovné kvality dopravy
. Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroven kval. dop.
Dopravni proud
Rez [pvoz/h] Nyso, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
7 552 0 7 A
6 665 2 6 A
12
5
11
4 125 49 28 C
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7,8,7+8 - - - -
4+6,4,6 83 75 40 D
10+11+12, 10+11,
11+12, 10+12
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci D

Zavér:Vypocet kapacity stykové kfizovatky 4.54 NovoliSenska - Trnkova pro posuzovany stav s betonovym svodidlem
rok 2017 prokazal pozadovanou Urover kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.
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5. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Plati pro obé varianty.

Paprsek e o aliede Intenzity za 24h Intenzity ve Intenzita vozidel v
krizovatky (bez MHD) Spickové hodiné hodiné pro posouzeni
A NE 19467 1657 900
Zfizeni SSZ je z hlediska pohybu chodcl nutné

c ANO | 11589 \ 919 \ 1000
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

5 NE | 8667 \ 834 \ 900
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

- : T B :

V posuzované ktiZovatce (obé posuzované varianty) je vsoucasné dobé prechod pro chodce pouze pres
ul. Trnkova (C). Na ulici NovoliSeriska se nachazi prechod pro chodce ve vzdalenosti cca 90 m u MHD zastavek
Novoliseriska.

Vzhledem k absenci pfechodl pro chodce v kfiZovatce pres ul. NovoliSeriska neni zfizeni SSZ z pohledu

pohybu chodci nutné.
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6. ZAVER

Ugelnost fizeni kfizovatky SSZ je podle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, TP
81 Zasady pro navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni na pozemnich komunikacich a TP 188 Posuzovani
kapacity nefizenych uUroviovych kfiZovatek zapotiebi prokdzat splnénim alespon jednoho z nasledujicich

posuzovanych kritérii.

6.1. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL — STAVAJICI STAV

Posadované Hlavni Vedlejsi
UKD komunikace komunikace Ztizeni SSZ je/neni z hlediska vozidel nutné
E E
UKD, ro'l,< ?017 - A F Ztizeni SSZ je z hlediska vozidel nutné
stavajici stav

Zavér: SPLNENO

6.2. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL — S BETONOVYM SVODIDLEM

Posadovand Hlavni Vedlejsi
UKD komunikace | komunikace Ztizeni SSZ je/neni z hlediska vozidel nutné
E E
UKD rok 20?7 N A D Zfizeni SSZ neni z hlediska vozidel nutné
s beton. svodidlem

Zavér: NESPLNENO

6.3. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Prechod .
Paprsek pro Intenzita Intenzita S . , . q g
el chodce 23 hod za hod Ztizeni SSZ je/neni z hlediska pohybu chodct nutné
ANO/NE pro pos.
A NE 1657 900 Ztizeni SSZ je z hlediska pohybu chodcl nutné
C ANO 919 1000 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodct nutné
B NE 824 900 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné
D - - - -

V posuzované kriZovatce (obé posuzované varianty) je v soucasné dobé prechod pro chodce pouze pres ul.

Trnkova (C). Na ulici NovoliSeriska se nachazi prechod pro chodce ve vzdalenosti cca 90 m u MHD zastavek

Novolisenska.

Vzhledem k absenci pfechodl pro chodce v kfiZovatce pres ul. NovoliSeriska neni zfizeni SSZ z pohledu

pohybu chodcii nutné.

Zavér: NESPLNENO
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6.4. VYHODNOCENI POSOUZENi NERIZENE KRIZOVATKY

Kfizovatka NovoliSeriskd — Trnkova byla v souladu se zadanim zpracovana pro dvé varianty stavebné-
technického usporadani (stavajici stav, nové feseni s doplnénim betonového svodidla). Posouzeni bylo dle
zadani zpracovano pro obé varianty na ¢asovy horizont 2017. Posouzeni je v souladu se zaddanim vyhodnoceno

pouze pro kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel a kritérium intenzity provozu z hlediska chodcl.

V posuzované kriZovatce (obé posuzované varianty) je v soucasné dobé prechod pro chodce pouze pres ul.
Trnkova (C). Na ulici NovoliSeriska se nachazi prechod pro chodce ve vzdalenosti cca 90 m u MHD zastavek
Novoliseriska. Vzhledem k absenci prfechodl pro chodce v kfiZzovatce pres ul. NovoliSenska neni zfizeni SSZ

z pohledu pohybu chodcl nutné.

Vypocet kapacity stykové kfizovatky 4.54 Novolisenska - Trnkova pro posuzovany stavajici stav (rok 2017)

neprokazal pozadovanou Urover kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.

Vypocet kapacity stykové krizovatky 4.54 Novoliseriskd - Trnkova pro posuzovany stav s betonovym

svodidlem (rok 2017) prokazal pozadovanou urover kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.

Posouzeni nefizené k¥izovatky Novolideriska - Trnkova (stavajici stav) vzhledem k pozadavkdm CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, TP 81 Zdsady pro navrhovani svételnych signalizacnich
zafizeni na pozemnich komunikacich a TP 188 Posuzovani kapacity netizenych Uroviiovych ktiZovatek na zfizeni

svételné signalizace prokdazalo pro poZadovana zakladni kritéria nutnost instalace SSZ na této kfiZovatce.

Posouzeni netizené krizovatky NovoliSeriska - Trnkova (s betonovym svodidlem) vzhledem k poZadavkim
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, TP 81 Zasady pro navrhovani svételnych
signalizacnich zafizeni na pozemnich komunikacich a TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych drovniovych
kfizovatek na zfizeni svételné signalizace neprokazalo pro pozadovana zakladni kritéria nutnost instalace SSZ

na této kriZzovatce.

Pro zvySeni kapacity kfizovatky by bylo vhodné zrealizovat opatfeni obsahujici instalaci betonového
svodidla, které ma vyznamny vliv na kapacitu kriZzovatky a to zejména na v soucasné dobé kapacitné pretizenou
ul. Trnkova. Pfipadné osazeni SSZ v kfiZzovatce navrhujeme zvaZit aZ po vyhodnoceni dopadu tohoto opatreni

na kfrizovatku.
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Déle upozoriiujeme, Ze v ramci studii , Technicka studie Trnkova 12/2016“ (DOPRAVOPROJEKT BRNO) se

predpoklada uplné zrusené této krizovatky.

Vyrez ze studie , Technicka studie Trnkova 12/2016“ (DOPRAVOPROJEKT BRNO).

TECHNICKA STUDIE, ULICE TRNKOVA _
KOORDINACNI SITUACE 1. ETAPA, MERI

NOBLAST AUTOBUSOVE SMYCKY (TERMINALU) SOU
\SSAMOSTATNE PROVEROVACI STUDIE
(MOZNA DALS| SAMOSTATNA ETAPA VYSTAVBY)

6.5. PROJEDNANI

Dokumentace byla projednana a odsouhlasena zastupcem objednatele MMB-OD 6/2017.
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