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1. PRUVODNI ZPRAVA

Na zdkladé pozadavku MMB — OD dokumentace fesSi posouzeni netizené kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl
vzhledem ucelnosti zfizeni svételné signalizace podle TP 81 ,Navrhovani SSZ“, TP 188 Posuzovani kapacity

netizenych Uroviovych kfiZovatek. Posouzeni je dle zadani zpracovano na ¢asovy horizont 2017.

Posouzeni je v souladu se zaddnim vyhodnoceno pouze pro kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel a

kritérium intenzity provozu z hlediska chodcd.

1.1. POSTUP POSOUZENI

SSZ jsou zpravidla zfizovdna ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo ke zlepseni
plynulosti provozu. JelikoZz zdjmy jednotlivych UGcastniki provozu na pozemnich komunikacich jsou

protichtiidné, nelze vSem, i kdyZ opravnénym, pozadavkim jednotlivych ucastnikd vidy vyhovét soucasné.
1.2. KRITERIA PRO NAVRHOVANI S5z
Ucelnost tizeni kfizovatky SSZ je zapotfebi prokazat splnénim alespori jednoho z nasledujicich kritérii:

e  kritérium bezpecnosti provozu,

kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,

kritérium intenzity provozu z hlediska chodcf,
o  kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.
1.2.1. Kritérium bezpecnosti provozu

SSZ je ucelné navrhovat na silné zatiZzenych a nehodovych kfizovatkach, kde v uplynulych tfech letech byla
pramérna relativni nehodovost pti nefizeném provozu minimalné 4 nehody na 1 milion vozidel vjizdéjicich do

kfizovatky a kde bylo analyzou nehodovosti prokazano, Ze tyto nehody nelze omezit jinym zplsobem.

Z hlediska bezpecnosti provozu je déle ucelné zfizovat SSZ na mistech vhodnych zvlastniho zretele, jako jsou
napriklad prechody déti pfes frekventované komunikace u 3kol, vyjezdy tramvaji z mist leZzicich mimo
komunikaci apod. Tyto lokality jsou zapotiebi posuzovat individudlné podle mistnich pomérd, pro zohlednéni

véech nutnych podminek podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

Z hlediska bezpecénosti chodl je vhodné SSZ zfizovat na prechodech, které vedou pfes komunikaci s vice nez
jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Rovnéz v ptipadech, kdy stdvajici prechod, nespliiuje nutné podminky

podle CSN 73 6110, je jednim z Fedeni pouZiti SSZ.
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1.2.2. Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

SSZ je ucelné, dosahne-li intenzita silnicniho provozu vyssich hodnot, nez jsou stanoveny pfipustnymi
intenzitami nefizenych kfizovatek podle CSN 73 6102, a to v prdméru osm dopravné nejvice zatizenych hodin
dne na hlavnich i vedlejsich komunikacich. Jestlize kfiZzovatka podle vypoctu kapacitné vyhovi jako nefizen3,

pak z hlediska automobilového provozu neni SSZ objektivné nutné. Vidy je nezbytny individualni pristup.
1.2.3. Kritérium intenzity provozu z hlediska chodcl

SSZ je ucelné tehdy, dosahuiji-li intenzity dopravy na prislusném prechodu pro chodce v priméru osm
dopravné nejvice zatizenych hodin dne hodnot vyssich, nez jsou mezni hodnoty intenzit dopravy, pfi kterych

mohou chodci za béZznych podminek podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich bezpecné prejit:
e 1100 voz.h™ - prechod pres jednopruhovy nebo dvoukruhovy jizdni pas,
e 1000 voz.h™ — piechod pies tiipruhovy jizdni pas,

e 900 voz.h™ — prechod pres ¢tyfpruhovy (nebo vyjimeéné vicepruhovy) smérové nerozdéleny jizdni pas;
takové stavebni usporadani vSsak na nové ztizovanych a rekonstruovanych komunikacich neni pfipustné

podle €SN 73 6110.

V koordinovanych skupinach SSZ je ucelné zfidit fizeny prechod pro chodce i v situaci, kdy tato kritéria
nejsou splnéna, avsak chodci narusuji plynuly tok dopravniho proudu koordinovaného svazku vozidel. Navic
v téchto pripadech je ochota fidicl, jedoucich v koordinovaném svazku vozidel, dat prednost chodcim nizka a

dochazi tak k nebezpecnym situacim.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vidy prfes dva nebo vice stejnosmérnych
jizdnich pruhi. Ke svételnému fizeni téchto prfechod(l je vhodné vyuZit stavajici svételné fizené kfizovatky.
Svételné fizené prechody v Useku mezi kfizovatkami se bud zapoji do koordinace, nebo se uzije fizeni

poptavkou.
1.2.4. Kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy

Plynulost MHD a urcité jeji upfednostnéni pred IAD je jednim z parametrd zvySovani komfortu cestujicich,
¢imz roste i atraktivnost cestovani timto zplisobem na Uzemi mésta. Vétsi vyuzivani MHD vede do jisté miry ke

snizeni zatizeni preplnénych méstskych aglomeraci individualni automobilovou dopravou.

Za divod kvybudovani SSZ pro zajisténi plynulosti jizdy vozidel MHD Ize povaZovat zdrZeni nejméné

kazdého druhého vozu na dobu delsi neZz dvé minuty ve tfech nejzatizenéjsich hodinach dne.

PFi zvaZovani a posuzovani dané lokality je zapotfebi vzit v Gvahu i dlouhodobé ekonomické hledisko. Tim je
pfipadnd moZnost Uspory poctu vozl jezdicich na dané lince i spotfeby energie pfi zbytecnych rozjezdech

vozidel MHD.
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2. SITUACE KRIZOVATKY

Situace stdvajiciho usporadani posuzované kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl.

Vjezd k parkovisti ,ZETOR” je uzavien, kfizovatka je posouzena jako tfiramenna.
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3. KARTOGRAMY INTENZIT

KARTOGRAM UZLU - Za 24 hodin

Cislo uzlu: 0400~0 Oznaceni scitani: 0400~0_1
Nazev uzlu: Trnkova - Lidl Termin s¢itani: 03.05.2017
Ramena vuzlu: 1-Tmkova o Daba scitani: 06.00-18.00
3 - rampa Novolisefiska ey
5 - Lidl Interval s¢itani: 15
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1139/41 4825/871
327125 327125
1467166 5152/896
(5) ua Trnkova (1)
1485167 5263/881
1019/41 47971855
46726 467126
VSTUPY hodn Sram podil $hod V\?STU PY hodn Sram podil thod
smér-13 4825 63.6 871 18.1 smér-31 4787 8.7 855 17.8
smér-15 327 6.4 25 7.6 smeér-51 467 8.9 26 Dial
vstup-1 5152 100.0 896 17.4  wystup-1 5263 100.0 881 16.7
smér-35 1139 19.2 41 3.6 smeér-53 10169 17.4 41 4,0
smeér-31 4757 80.8 855 17.8 smér-13 4825 B2.6 871 18.1
vstup-3 5936 100.0 895 15.1  wvystup-3 5843 100.0 912 15.6
smér-51 467 31.4 26 5.6 smér-15 327 22.3 25 7.6
smér-53 1019 €8.6 41 4.0 smér-35 1139 gy i | 41 346
vstup-5 1485 100.0 67 4.5 vgs[up-ﬁ 1467 100.0 66 .5
Vstupy 12573 100.0 1858 14.8 Vystupy 12573 100.0 1858 14.8

Bménské kormmunikace a.s.
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KARTOGRAM UZLU - Ve spickové hodiné 14.15-15.15

11713

Cislo uzlu: 0400~0 Oznaceni séitani: 0400~0_1
Nazev uzlu: Trnkova - Lidl Termnin s¢itani: 03.05.2017
Ramena uzlu: 1- Tmkova o Doba s¢itani: 06.00-18.00
3 - rampa NovoliSeniska S
5 - Lidl Interval scitani: 15
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14715

441/57
30/2
471159

(5) L O

13714 424167

9212 379165

4512 4512
VSTUPY hodn $ram  podil $hod VYSTUPY hodn $ram podil $hod
smeér-13 441 93.6 57 12.9 smér-31 379 89.4 65 D0z
smér-15 30 6.4 2 6.7 smeér-51 45 10.6 2 4.4
vstup-1 471 100.0 59 12.5 wystup-1 424 100.0 67 15.8
smér-35 117 23.6 3 246 smér-53 92 173 2 g2
smeér-31 218 76.4 65 17.2 smér-13 4471 82.7 57 12.¢6
vstup-3 496 100.0 68 13.7 vystup-3 533 100.0 59 1774,
smeér-51 45 32.8 2 4.4 smér-15 30 20. 4 2 6.7
smér-53 a2 67.2 2 %) smér-35 117 79.6 3 2.6
vstup-5 137 100.0 4 2.9 vystup-5 147 100.0 5 3.4
Vstupy 1104 100.0 131 11.9 Vystupy 1104 100.0 131 11.9

Bmeénskeé komumkace a.s
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4. KRITERIUM INTENZIT PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

4.1. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — PROTOKOL 1A

Kapacitni posouzeni nefizené stykoveé krizovatky podle TP 188 Protokol 1a
Nazev kiiZovatky |4.00 Trnkova (MK) - Lidl
Posouzeny stav |ROK 2017 (vjezd na parkovis§té "ZETOR" uzavien)
Rychlost jizdy v 4, na hlavni komunikaci km/h
DZ na vjezdu C (P4/P6)
Pozadovany stuperi UKD na hlavni [ E ] Nejvyssi pripustné doba zdrzeni [s] [ >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejs§i |I| Nejvys$8i pripustna doba zdrzeni [s]l >45
Cislovani dopravnih proud Geometrické podminky
Paprsek | Dopravni Poée} Delky Samost.
kfizovatky proud pruhd pruhu pruh
(0/1/2/"-") I, [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1
T hlavni 2 1
8 3 0 ne
— 7 C 4 1
A S = B vediejsi 5 0
p \ ( 6 0
T B 7 1 25
hlavni 8 1
46 2
C D
Dopravni zatizeni
. Osobni Nakladni Nakladni | Motocykly CyKlisti Vozidel Zohled.
Paprsek kFizovatky Dopra\(/jnl vozidla vozidla soupravy celkem skladba
prod [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 314 65 6 0 0 385 424
3 114 3 0 0 0 117 119
4 90 2 0 0 0 92 93
C 5)
6 43 2 0 0 0 45 46
7 28 2 0 0 0 30 31
B 8 384 57 6 0 0 447 482
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skute€nych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 31 502 892
6 46 444 788
12
5)
11
4 93 921 321
10
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4.2. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — PROTOKOL 1B

Kapacitni posouzeni nefizené prisecéné kfizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudt 2. stupné ROK 2017
Capacita Stupen vytizeni Délka fronty Pranepo,dObnOSt
; nevzduti proudu
Dopravni proud o b
C, [pvoz/h] a,[] Nass, [m] T
PO
14 15 16 17 18
1
7 892 0,03 1 0,97
6 788 0,06
12
Kapacita pruhu podifazenych proudu 3. stupné
Dopravni proud Capacita Stupeni vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
C, [pvoz/h] a, [-] Po,n [] P, [
19 20 21 22
4 310 0,30

Kapacita pruhu podifazenych proudt 4. stupné

. Capacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C. [pvoz/h] a [
23 24
Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudt
Paprsek | Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Capacita
kfizov. proud a,[-] zastavevni |, [m] > [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 0,30
C 5 0 139 388
6 0,06
7 0,03 25
B 5 027 513 -
10
D 11
12

Pos

ouzeni Urovné kvality dopravy

. Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroven kval. dop.
Dopravni proud
Rez [pvoz/h] Nyso, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
7 861 1 5 A
6 742 1 5 A
12
5
11
4 217 8 17 B
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7,8,7+8 - - - -
4+6,4,6 249 10 15 B
10+11+12, 10+11,
11412, 10+12
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci B

Zaver:Vypocet kapacity stykové kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl pro posuzovany stavajici stav (vijezd ZETOR uzavien) rok
2017 prokazal pozadovanou Groven kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.
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5. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Paprsek e o aliede Intenzity za 24h Intenzity ve Intenzita vozidel v
krizovatky (bez MHD) Spickové hodiné hodiné pro posouzeni
A NE 11779 943 1000
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

c NE | 2952 \ 284 1100
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

8 NE | 10415 \ 901 1000
Ztizeni SSZ je z hlediska pohybu chodcl nutné

- : T R :
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6. ZAVER

Ugelnost fizeni kfizovatky SSZ je podle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, TP
81 Zasady pro navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni na pozemnich komunikacich a TP 188 Posuzovani
kapacity nefizenych uUroviovych kfiZovatek zapotiebi prokdzat splnénim alespon jednoho z nasledujicich

posuzovanych kritérii.

6.1. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

Pozadované HIav.nl' VedI(.ej§|' v , ,
UKD komunikace komunikace Ztizeni SSZ je/neni z hlediska vozidel nutné
E E
UKD rok 2017 A B Zfizeni SSZ neni z hlediska vozidel nutné

Vjezde na parkovisté ,ZETOR” uzavren.
Zavér: NESPLNENO

6.2. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Prechod .
Paprsek pro Intenzita Intenzita v . , . . p
ey chodce 2a hod za hod Ztizeni SSZ je/neni z hlediska pohybu chodctd nutné
ANO/NE pro pos.
A NE 943 1000 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodctl nutné
C NE 284 1100 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodct nutné
B NE 901 1000 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodct nutné
D - - - -

Zavér: NESPLNENO

6.3. VYHODNOCENiI POSOUZENi NERIZENE KRIZOVATKY

Posouzeni nefizené kfizovatky vzhledem k poZadavkim CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich, TP 81 Zasady pro navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni na pozemnich komunikacich a TP
188 Posuzovani kapacity nefizenych Uroviiovych kfizovatek na zfizeni svételné signalizace neprokazalo pro

poZadovana zakladni kritéria nutnost instalace SSZ na této kfiZovatce.

Dopravni problémy této kriZovatky jsou zpUsobeny zejména prekrocenou kapacitou blizké krizovatky
Novoliseriska — Trnkova. Pro zlepseni stavu navrhujeme realizovat opatieni pro zvyseni kapacity této krizovatky
(Novolisenska — Trnkova), a to osazeni betonovych svodidel. Pfipadna dalsi opatreni v této lokalité navrhujeme

zvazit az po vyhodnoceni dopadu instalace betonovych svodidel do kfiZzovatky NovoliSeriska — Trnkova.
6.4. PROJEDNANI

Dokumentace byla projedndna a odsouhlasena zastupcem objednatele MMB-OD 06/2017.
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1. PRUVODNI ZPRAVA

Na zdkladé pozadavku MMB — OD dokumentace fesSi posouzeni netizené kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl
vzhledem ucelnosti zfizeni svételné signalizace podle TP 81 ,Navrhovani SSZ“, TP 188 Posuzovani kapacity

netizenych Uroviovych kfiZovatek. Posouzeni je dle zadani zpracovano na ¢asovy horizont 2017.

Posouzeni je v souladu se zaddnim vyhodnoceno pouze pro kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel a

kritérium intenzity provozu z hlediska chodcd.

1.1. POSTUP POSOUZENI

SSZ jsou zpravidla zfizovdna ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo ke zlepseni
plynulosti provozu. JelikoZz zdjmy jednotlivych UGcastniki provozu na pozemnich komunikacich jsou

protichtiidné, nelze vSem, i kdyZ opravnénym, pozadavkim jednotlivych ucastnikd vidy vyhovét soucasné.
1.2. KRITERIA PRO NAVRHOVANI S5z
Ucelnost tizeni kfizovatky SSZ je zapotfebi prokazat splnénim alespori jednoho z nasledujicich kritérii:

e  kritérium bezpecnosti provozu,

kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,

kritérium intenzity provozu z hlediska chodcf,
o  kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.
1.2.1. Kritérium bezpecnosti provozu

SSZ je ucelné navrhovat na silné zatiZzenych a nehodovych kfizovatkach, kde v uplynulych tfech letech byla
pramérna relativni nehodovost pti nefizeném provozu minimalné 4 nehody na 1 milion vozidel vjizdéjicich do

kfizovatky a kde bylo analyzou nehodovosti prokazano, Ze tyto nehody nelze omezit jinym zplsobem.

Z hlediska bezpecnosti provozu je déle ucelné zfizovat SSZ na mistech vhodnych zvlastniho zretele, jako jsou
napriklad prechody déti pfes frekventované komunikace u 3kol, vyjezdy tramvaji z mist leZzicich mimo
komunikaci apod. Tyto lokality jsou zapotiebi posuzovat individudlné podle mistnich pomérd, pro zohlednéni

véech nutnych podminek podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

Z hlediska bezpecénosti chodl je vhodné SSZ zfizovat na prechodech, které vedou pfes komunikaci s vice nez
jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Rovnéz v ptipadech, kdy stdvajici prechod, nespliiuje nutné podminky

podle CSN 73 6110, je jednim z Fedeni pouZiti SSZ.
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1.2.2. Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

SSZ je ucelné, dosahne-li intenzita silnicniho provozu vyssich hodnot, nez jsou stanoveny pfipustnymi
intenzitami nefizenych kfizovatek podle CSN 73 6102, a to v prdméru osm dopravné nejvice zatizenych hodin
dne na hlavnich i vedlejsich komunikacich. Jestlize kfiZzovatka podle vypoctu kapacitné vyhovi jako nefizen3,

pak z hlediska automobilového provozu neni SSZ objektivné nutné. Vidy je nezbytny individualni pristup.
1.2.3. Kritérium intenzity provozu z hlediska chodcl

SSZ je ucelné tehdy, dosahuiji-li intenzity dopravy na prislusném prechodu pro chodce v priméru osm
dopravné nejvice zatizenych hodin dne hodnot vyssich, nez jsou mezni hodnoty intenzit dopravy, pfi kterych

mohou chodci za béZznych podminek podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich bezpecné prejit:
e 1100 voz.h™ - prechod pres jednopruhovy nebo dvoukruhovy jizdni pas,
e 1000 voz.h™ — piechod pies tiipruhovy jizdni pas,

e 900 voz.h™ — prechod pres ¢tyfpruhovy (nebo vyjimeéné vicepruhovy) smérové nerozdéleny jizdni pas;
takové stavebni usporadani vSsak na nové ztizovanych a rekonstruovanych komunikacich neni pfipustné

podle €SN 73 6110.

V koordinovanych skupinach SSZ je ucelné zfidit fizeny prechod pro chodce i v situaci, kdy tato kritéria
nejsou splnéna, avsak chodci narusuji plynuly tok dopravniho proudu koordinovaného svazku vozidel. Navic
v téchto pripadech je ochota fidicl, jedoucich v koordinovaném svazku vozidel, dat prednost chodcim nizka a

dochazi tak k nebezpecnym situacim.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vidy prfes dva nebo vice stejnosmérnych
jizdnich pruhi. Ke svételnému fizeni téchto prfechod(l je vhodné vyuZit stavajici svételné fizené kfizovatky.
Svételné fizené prechody v Useku mezi kfizovatkami se bud zapoji do koordinace, nebo se uzije fizeni

poptavkou.
1.2.4. Kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy

Plynulost MHD a urcité jeji upfednostnéni pred IAD je jednim z parametrd zvySovani komfortu cestujicich,
¢imz roste i atraktivnost cestovani timto zplisobem na Uzemi mésta. Vétsi vyuzivani MHD vede do jisté miry ke

snizeni zatizeni preplnénych méstskych aglomeraci individualni automobilovou dopravou.

Za divod kvybudovani SSZ pro zajisténi plynulosti jizdy vozidel MHD Ize povaZovat zdrZeni nejméné

kazdého druhého vozu na dobu delsi neZz dvé minuty ve tfech nejzatizenéjsich hodinach dne.

PFi zvaZovani a posuzovani dané lokality je zapotfebi vzit v Gvahu i dlouhodobé ekonomické hledisko. Tim je
pfipadnd moZnost Uspory poctu vozl jezdicich na dané lince i spotfeby energie pfi zbytecnych rozjezdech

vozidel MHD.
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2. SITUACE KRIZOVATKY

Situace stdvajiciho usporadani posuzované kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl.

Vjezd k parkovisti ,ZETOR” je uzavien, kfizovatka je posouzena jako tfiramenna.
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3. KARTOGRAMY INTENZIT

KARTOGRAM UZLU - Za 24 hodin

Cislo uzlu: 0400~0 Oznaceni scitani: 0400~0_1
Nazev uzlu: Trnkova - Lidl Termin s¢itani: 03.05.2017
Ramena vuzlu: 1-Tmkova o Daba scitani: 06.00-18.00
3 - rampa Novolisefiska ey
5 - Lidl Interval s¢itani: 15
| \I
R
Ar @ a2
8|8 388
=+ wn w <
z
7]
3
S
3
=z
£
I
1139/41 4825/871
327125 327125
1467166 5152/896
(5) ua Trnkova (1)
1485167 5263/881
1019/41 47971855
46726 467126
VSTUPY hodn Sram podil $hod V\?STU PY hodn Sram podil thod
smér-13 4825 63.6 871 18.1 smér-31 4787 8.7 855 17.8
smér-15 327 6.4 25 7.6 smeér-51 467 8.9 26 Dial
vstup-1 5152 100.0 896 17.4  wystup-1 5263 100.0 881 16.7
smér-35 1139 19.2 41 3.6 smeér-53 10169 17.4 41 4,0
smeér-31 4757 80.8 855 17.8 smér-13 4825 B2.6 871 18.1
vstup-3 5936 100.0 895 15.1  wvystup-3 5843 100.0 912 15.6
smér-51 467 31.4 26 5.6 smér-15 327 22.3 25 7.6
smér-53 1019 €8.6 41 4.0 smér-35 1139 gy i | 41 346
vstup-5 1485 100.0 67 4.5 vgs[up-ﬁ 1467 100.0 66 .5
Vstupy 12573 100.0 1858 14.8 Vystupy 12573 100.0 1858 14.8

Bménské kormmunikace a.s.
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KARTOGRAM UZLU - Ve spickové hodiné 14.15-15.15

11713

Cislo uzlu: 0400~0 Oznaceni séitani: 0400~0_1
Nazev uzlu: Trnkova - Lidl Termnin s¢itani: 03.05.2017
Ramena uzlu: 1- Tmkova o Doba s¢itani: 06.00-18.00
3 - rampa NovoliSeniska S
5 - Lidl Interval scitani: 15
N
© v D ‘S_’/I Do e
SR 0y 8
- o & a e o
-5 2 a2 3
-
&
=
B
S
3
=
g
£
[

30/2
14715

441/57
30/2
471159

(5) L O

13714 424167

9212 379165

4512 4512
VSTUPY hodn $ram  podil $hod VYSTUPY hodn $ram podil $hod
smeér-13 441 93.6 57 12.9 smér-31 379 89.4 65 D0z
smér-15 30 6.4 2 6.7 smeér-51 45 10.6 2 4.4
vstup-1 471 100.0 59 12.5 wystup-1 424 100.0 67 15.8
smér-35 117 23.6 3 246 smér-53 92 173 2 g2
smeér-31 218 76.4 65 17.2 smér-13 4471 82.7 57 12.¢6
vstup-3 496 100.0 68 13.7 vystup-3 533 100.0 59 1774,
smeér-51 45 32.8 2 4.4 smér-15 30 20. 4 2 6.7
smér-53 a2 67.2 2 %) smér-35 117 79.6 3 2.6
vstup-5 137 100.0 4 2.9 vystup-5 147 100.0 5 3.4
Vstupy 1104 100.0 131 11.9 Vystupy 1104 100.0 131 11.9

Bmeénskeé komumkace a.s
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4. KRITERIUM INTENZIT PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

4.1. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — PROTOKOL 1A

Kapacitni posouzeni nefizené stykoveé krizovatky podle TP 188 Protokol 1a
Nazev kiiZovatky |4.00 Trnkova (MK) - Lidl
Posouzeny stav |ROK 2017 (vjezd na parkovis§té "ZETOR" uzavien)
Rychlost jizdy v 4, na hlavni komunikaci km/h
DZ na vjezdu C (P4/P6)
Pozadovany stuperi UKD na hlavni [ E ] Nejvyssi pripustné doba zdrzeni [s] [ >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejs§i |I| Nejvys$8i pripustna doba zdrzeni [s]l >45
Cislovani dopravnih proud Geometrické podminky
Paprsek | Dopravni Poée} Delky Samost.
kfizovatky proud pruhd pruhu pruh
(0/1/2/"-") I, [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1
T hlavni 2 1
8 3 0 ne
— 7 C 4 1
A S = B vediejsi 5 0
p \ ( 6 0
T B 7 1 25
hlavni 8 1
46 2
C D
Dopravni zatizeni
. Osobni Nakladni Nakladni | Motocykly CyKlisti Vozidel Zohled.
Paprsek kFizovatky Dopra\(/jnl vozidla vozidla soupravy celkem skladba
prod [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 314 65 6 0 0 385 424
3 114 3 0 0 0 117 119
4 90 2 0 0 0 92 93
C 5)
6 43 2 0 0 0 45 46
7 28 2 0 0 0 30 31
B 8 384 57 6 0 0 447 482
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skute€nych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 31 502 892
6 46 444 788
12
5)
11
4 93 921 321
10
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4.2. KAPACITNi POSOUZENI ROK 2017 — PROTOKOL 1B

Kapacitni posouzeni nefizené prisecéné kfizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudt 2. stupné ROK 2017
Capacita Stupen vytizeni Délka fronty Pranepo,dObnOSt
; nevzduti proudu
Dopravni proud o b
C, [pvoz/h] a,[] Nass, [m] T
PO
14 15 16 17 18
1
7 892 0,03 1 0,97
6 788 0,06
12
Kapacita pruhu podifazenych proudu 3. stupné
Dopravni proud Capacita Stupeni vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
C, [pvoz/h] a, [-] Po,n [] P, [
19 20 21 22
4 310 0,30

Kapacita pruhu podifazenych proudt 4. stupné

. Capacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C. [pvoz/h] a [
23 24
Kapacita spole¢ného pruhu smisenych proudt
Paprsek | Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Capacita
kfizov. proud a,[-] zastavevni |, [m] > [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 0,30
C 5 0 139 388
6 0,06
7 0,03 25
B 5 027 513 -
10
D 11
12

Pos

ouzeni Urovné kvality dopravy

. Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroven kval. dop.
Dopravni proud
Rez [pvoz/h] Nyso, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1
7 861 1 5 A
6 742 1 5 A
12
5
11
4 217 8 17 B
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7,8,7+8 - - - -
4+6,4,6 249 10 15 B
10+11+12, 10+11,
11412, 10+12
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena urovei kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci B

Zaver:Vypocet kapacity stykové kfizovatky 4.00 Trnkova - Lidl pro posuzovany stavajici stav (vijezd ZETOR uzavien) rok
2017 prokazal pozadovanou Groven kvality dopravy dle CSN 736102 a TP 188.
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5. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Paprsek e o aliede Intenzity za 24h Intenzity ve Intenzita vozidel v
krizovatky (bez MHD) Spickové hodiné hodiné pro posouzeni
A NE 11779 943 1000
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

c NE | 2952 \ 284 1100
Zfizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodcl nutné

8 NE | 10415 \ 901 1000
Ztizeni SSZ je z hlediska pohybu chodcl nutné

- : T R :
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6. ZAVER

Ugelnost fizeni kfizovatky SSZ je podle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, TP
81 Zasady pro navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni na pozemnich komunikacich a TP 188 Posuzovani
kapacity nefizenych uUroviovych kfiZovatek zapotiebi prokdzat splnénim alespon jednoho z nasledujicich

posuzovanych kritérii.

6.1. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

Pozadované HIav.nl' VedI(.ej§|' v , ,
UKD komunikace komunikace Ztizeni SSZ je/neni z hlediska vozidel nutné
E E
UKD rok 2017 A B Zfizeni SSZ neni z hlediska vozidel nutné

Vjezde na parkovisté ,ZETOR” uzavren.
Zavér: NESPLNENO

6.2. KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Prechod .
Paprsek pro Intenzita Intenzita v . , . . p
ey chodce 2a hod za hod Ztizeni SSZ je/neni z hlediska pohybu chodctd nutné
ANO/NE pro pos.
A NE 943 1000 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodctl nutné
C NE 284 1100 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodct nutné
B NE 901 1000 Ztizeni SSZ neni z hlediska pohybu chodct nutné
D - - - -

Zavér: NESPLNENO

6.3. VYHODNOCENiI POSOUZENi NERIZENE KRIZOVATKY

Posouzeni nefizené kfizovatky vzhledem k poZadavkim CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich, TP 81 Zasady pro navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni na pozemnich komunikacich a TP
188 Posuzovani kapacity nefizenych Uroviiovych kfizovatek na zfizeni svételné signalizace neprokazalo pro

poZadovana zakladni kritéria nutnost instalace SSZ na této kfiZovatce.

Dopravni problémy této kriZovatky jsou zpUsobeny zejména prekrocenou kapacitou blizké krizovatky
Novoliseriska — Trnkova. Pro zlepseni stavu navrhujeme realizovat opatieni pro zvyseni kapacity této krizovatky
(Novolisenska — Trnkova), a to osazeni betonovych svodidel. Pfipadna dalsi opatreni v této lokalité navrhujeme

zvazit az po vyhodnoceni dopadu instalace betonovych svodidel do kfiZzovatky NovoliSeriska — Trnkova.
6.4. PROJEDNANI

Dokumentace byla projedndna a odsouhlasena zastupcem objednatele MMB-OD 06/2017.




