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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
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Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.

Dopravoprojekt Brno a.s. 3
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.

Dopravoprojekt Brno a.s. 4
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.

Dopravoprojekt Brno a.s. 5
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6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.

Dopravoprojekt Brno a.s. 6
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
Druh stavby: Novostavba a rozSifeni stavajici komunikace
Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.
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6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
Druh stavby: Novostavba a rozSifeni stavajici komunikace
Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.

Dopravoprojekt Brno a.s. 3



Technicka studie Trnkova Technicka studie
A Pravodni zprava

6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.

Dopravoprojekt Brno a.s. 5



Technicka studie Trnkova Technicka studie
A Pravodni zprava

6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
Druh stavby: Novostavba a rozSifeni stavajici komunikace
Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.

Dopravoprojekt Brno a.s. 5



Technicka studie Trnkova Technicka studie
A Pravodni zprava

6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
Druh stavby: Novostavba a rozSifeni stavajici komunikace
Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.
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6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
Néazev stavby: Technicka studie Trnkova
Druh stavby: Novostavba a rozSifeni stavajici komunikace
Katastralni tzemi: LiSen
Kraj: Jihomoravsky
Zadavatel, investor: Statutarni mésto Brno
Dominikanské nam. 196/1
602 00 Brno
Stupe n dokumentace: Technickd studie
Zhotovitel dokumentace : Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.
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6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.
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6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem studie je pfesunuti napojeni ulice Trnkovy do NovoliSeriské, v¢etné rozsifeni
Trnkovy ulice az ke kfizovatce s ulici Dr¢kova, kde se rozSifend komunikace napoji do
stavajici Ctyfpruhové komunikace.

Stavajici kfizovatka ulic Trnkova — NovoliSenské je nevyhovuijici. V odpoledni dopravni Spi¢ce
na vyusténi ulice Trnkovy vznika dopravni kolaps.

3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Stavba zalina v blizkosti trolejbusové a autobusové zastavky NovoliSeriska na stejnojmenné
ulici. Napojeni pfesunuté ulice Trnkova se bude nachazet mezi stavajici retenéni nadrzi a
pramyslovym areélem. Konec stavby se nachazi u kfizovatky ulic Trnkova a Drékova na drovni
hasi¢ského vycvikového zafizeni.

Je pozadovano rozSifeni stavajici komunikace s pfipojenim do ulice NovoliSeriska vychazejici
z Uzemniho planu.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim podkladem pro zpracovani studie je Uzemni plan mésta Brna, podle kterého bylo
potfeba ovéfit mozné vyusténi ul. Trnkovy do NovoliSeriské.

w rv

NavrZzena rozSifena komunikace je mistni sbérnou komunikaci se 4 pruhy kategorie MS4
14,5/13,5/50. Jednd se o smérové rozdélenou 4pruhovou komunikaci se Siftkami jizdnich
pruhl 3,25 m. Na konci stavby se komunikace napojuje do komunikace se stejnym pfi¢nym
usporadanim. Umisténi zastavek Zaoralova vychazi z pozadavkl vznesenych na vyrobnich
vyborech, a to umisténim do jizdnich pruht za kfizovatku. Nebyly vzneseny poZadavky na
vzniklé ¢i dotCené kfizovatky. Investorem nebyly dodany vyhledové intenzity vozidel,
usporfadani  kfizovatek  bude  optimalizovano v dals§im  stupni  dokumentace.
Plocha ur€ena pro umisténi zaméru v uzemné planovaci dokumentaci vylu€uje moznost
variantniho feSeni.

Plocha

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi

Stavba je vedena v intravilanu jizné od méstské Casti Brno LiSer. Stavba ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici polohu komunikace. Podélny sklon stavajici komunikace je cca 6 %.
Charakter Gzemi, kde je navrzeno nove vedeni a napojeni ul. Trnkovy, je rovinaty. Je navrZzeno
odsunuti vyudsténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské, s tim souvisi vybudovani cca 200 m
dlouhé komunikace v nezastavéném tzemi.

Z klimatologického hlediska se jedna o teplou a suchou oblast, s primérnym roénim Uhrnem
srazek 500 mm.

Z hlediska platne rajonizace spada uzemi castecné do Dyjsko — svrateckého Gvalu (€. rajonu
2241) a do Krystalinika brnénské jednotky (€. rajonu 6570). Uzemi spada do povodi Dyje.

I v

U vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSefiské se nachazi retenni nadrz.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT
6.1 Smeéroveé a vyskové reSeni hlavni trasy

ZaCatek stavby se nachazi na kfizovatce ulic Trnkova a NovoliSefnska. Od této kfizovatky
nasleduje 200m pfimy usek. Po tomto seku pokracuje levostranny smérovy oblouk o poloméru
100 m. V tomto oblouku se nachazi prise¢né kfizovatka se stavajici ul. Trnkova a komunikaci
pro pfistup do primyslového aredlu (stani¢eni km 0,204800). Nasleduje 250 m dlouhy pfimy
Usek a stykova kfizovatka s ul. Zaoralova (stani¢eni km 0,454260). Opét nasleduje pfimy Usek
220 m, poté oblouk o poloméru 800 m dlouhy cca 70 m. V tomto Useku se nachazi pfipojovaci
pruh (stani¢eni km 0,655100 - 0,705100). Zbyvajici Usek o délce 283 m je pfimy aZ do konce
useku. Ve staniCeni km 0,818000 se v 1. etapé nachazi stykova kfiZzovatka ulic Trnkovy a
Drékovy. Vtomto misté zacina pfipojeni pomoci kolektorového pésu, ve staniCeni km
0,740000 se pfipojuje ul. Neklez do kolektorového pasu. V 1. etapé stavby je zachovana
stavajici stykova kfizovatka rozSifend o levy odbocCovaci pruh. Ve 2. etapé je kfiZzovatka
navrzena jako mimourovriova s vratnou rampou odpojujici se z hlavni trasy. Délka hlavni trasy
je dlouh& cca 1,04 km.

Napojeni ul. Trnkovy do NovoliSeriské je s podélnym sklonem 2,5 % (odpovidajici pficnému
sklonu ul. NovoliSeriské). Vyskovy udolnicovy oblouk se nachazi v misté prusec¢né kfizovatky
se stavajici ulici Trnkova. Poté hlavni trasa stoupa s podélnym sklonem 0,59 % a odtud
kopiruje stavajici terén. Cca ve stani¢eni km 0,300000 trasa zacina stoupat se sklonem 5,98
% a k lomu podélné sklonu poté dochazi ve stani¢eni cca km 0,900000 a trasa dél stoupa se
sklonem 1,43 %.

6.2 Smérové a vySkove reSeni vratné rampy

Budovani vratné rampy je soucasti 2. etapy.

Vratna rampa se odpojuje cca 35 m pred koncem Gseku hlavni trasy. Usek vratné rampy
zaCind 10m pfimou a poté pokracuje pravostrannym smérovym obloukem s pfechodnicemi
(polomér 50 m odpovida navrhové rychlosti 40 km/h). Poté vratnd rampa mimouroviiové
pomoci mostu kFizi hlavni trasu pod Uhlem 90 ° a pokracuje pfimym Usekem aZ do konce
useku. Délka vratné rampy je pfiblizné 470 m. spoleCny Usek vratné a pfimé rampy je cca 67
m.

Vratn4 rampa navazuje na podélny sklon hlavni trasy se stoupajicim podélnym sklonem 1,43
%. Kvali sesiti rampy a hlavni trasy je po odpojeni vratné rampy sklon 1,48 %. Ve smérovém
oblouku se nachazi dvojice vySkovych obloukt o poloméru 3000 m, aby byla prajezdni vysSka
pod mostem 4,8 m. Podélny sklon mostu je 0,84 %, usek s timto sklonem je dlouhy 90 m. Poté
se niveleta pfiblizuje stavajicimu terénu. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru 700 m a dale
niveleta kopiruje stavajici terén se rostoucim sklonem 5,13 %.

6.3 Sméroveé a vyskové FreSeni p fimé rampy

Budovani pfimé rampy je soucasti 2. etapy.

Stanieni pfimé rampy zacina ve stejném misté, jako konec Useku vratné rampy. Spolecny
pFimy Usek pfimé rampy a vratné rampy je dlouhy 67 m. Poté pokracuje pravostranny smérovy
oblouk s pfechodnicemi dlouhy cca 150 m. Nésleduje pfimy Usek dlouhy 48 m.

Niveleta pfimé rampy klesa stejnym sklonem jako vratna rampa, tedy 5,13 %. Po ukon&eni
spole¢ného sesiti ramp pokracuje vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 700 m a pfechazi do
te€ny s klesajicim podélnym sklonem 9,0 %. Poté je tendence nivelety kopirovat terén a
plynule se napoijit na podélny sklon hlavni trasy s klesajicim podélnym sklonem 5,98 %.

Dopravoprojekt Brno a.s. 4



Technicka studie Trnkova Technicka studie
A Pravodni zprava

6.4 Komunikace pro p Fistup k nemovitostem

Soucasti stavby je také vybudovani silnice pro pfistup k nemovitostem. Dlvodem je zabranéni
soucasnych sjezdl a napojeni na novou ulici Trnkovu (v Useku od kfizovatky Trnkova -
Zaoralova ke konci Useku) z dopravné bezpecnostnich ddvodu. V sou€asné dobé se jedna o
zpevnénou komunikaci. Nové bude komunikace tvofena asfaltovou smési. Komunikace Usti
do ul. Zaoralovy. Celkova délka této rozvétvené komunikace je pfiblizné 713 m.

6.5 KFAzovatky

Stykova kfizovatka Trnkova - NovoliSeriska

Stavajici kfizovatka Trnkova — NovoliSefiskd bude zahrazena tak, aby jiz nebylo umoznéno
odboceni z NovoliSefiské ani pfipojeni z ul. Trnkova. KfiZzovatka tedy bude posunuta smérem
od centra cca o0 350 m.

Prusecéné kfiZzovatka Trnkova — stavajici Trnkova — kom. pro pfistup do pramyslového aredlu
Ve stani€eni hlavni trasy km 0,204800 vznikne nova prusecna kfizovatka se stavajici ulici
Trnkova a komunikaci pro pfistup do primyslového arealu.

Stykova kfizovatka Trnkova — Zaoralova

Ve stani€eni hlavni trasy km 0,454260 se nachéazi stykova kfiZovatka se stavajici ulici Trnkova
a ulici Zaoralova. Ulice Zaoralova slouZi pro pfistup do areélu Zetor a rovnéz pro pfistup k nové
navrzené komunikaci pro pfistup k zahradkdm a nemovitostem podél ul. Trnkova.

KFiZzovatka Trnkova — Drékova

V rozsahu stani¢eni hlavni trasy km 0,565100 — 0,705100 (proti staniCeni) se nachazi
pfipojovaci pruh, do kterého se napojuje kolektorovy pas. Do tohoto pasu se napojuje ul.
Neklez a pfima rampa ul. Trnkovy vedouci smérem z LiSné. V 1. etapé bude kfiZzovatka feSena
jako drovriovad. Bude mozné odbodit z hlavni trasy pomoci levého odbo&ovaciho pruhu
smérem z centra do LiSné.

Ve 2. etapé bude Uroviiova kfizovatka stavebné upravena tak, aby nebylo moZzné odbodit
z hlavni trasy. Odboceni z hlavni trasy do LiSné bude pomoci vratné rampy. V rozsahu
stani¢eni hlavni tras cca km 0,904440 — 1,016440 se bude nachazet odpojovaci pruh, ktery
dale usti do vratné rampy.

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu vedeni VMO cca 500 m od
odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a mozného rozloZeni dopravniho proudu.

6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

Je navrZzen mostni objekt na vratné rampé. Jedn& se o 3-polovy most o délce pfiblizné 53 m.
Minimalni prdjezdni prostor mezi mostovkou a hlavni trasou je 4,8 m. NK mostu tvofi spojita
betonova monolitick& predpjaté deska s konzolami, zaloZzeni mostu na pilotach.

6.7 Obsluzna za Ffizeni

V této studii nejsou navrzena obsluzna zafizeni.

6.8 Naroky na Upravy a p relozky souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici kfizovatky Trnkova — Neklez a Trnkova — Drékova jsou od sebe vzdjemné vzdaleny
cca 90 m. Zduvodu bezpecnosti je nutnd Uprava téchto kfizovatek. Proto je navrzeno

prepojeni pomoci kolektorového pésu, jez se do hlavni trasy pfipoji pomoci pfipojovaciho
pruhu.
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6.9 Podmi Aujici p fedpoklady

Bude nutné preloZeni inzenyrskych siti, jedna se o prelozky:

- vysokotlakého plynu, pfedpokladand délka pfelozky 150 m

- vysokotlakého plynu, pfedpokladan& délka pfelozky 100 m

- stfedotlakého plynu, pfedpokladana délka pfelozky 560 m

- vodovodu, pfedpokladana délka prelozeni 4 kabell 730 m

- sdélovacich kabelud, pfedpokladana délka preloZzeni 4 kabeld 450 m

- sdélovacich kabelu, predpokladana délka prelozeni 3 kabell 440 m
Odvodnéni rozSifené kanalizace je navrZzeno do stavajicich uliénich vpusti. Bude tedy
nezbytné oveéfit kapacitu stavajiciho potrubi, popfipadé vzdalenosti stavajicich uli€nich vpusti

6.10 Bilance z&kladnich vym ér

Zpevnéné plochy 32 000 m2
Zemni prace 12 000 m3 vykop + 22 000 m3 nasyp
Plochy mostu 590 m2

Stavba vykazuje zna¢ny nedostatek materiadlu do zemniho télesa silni¢nich objektu.

6.11 Zabory p udy

Stavba je navrzena se souladem s Uzemnim planem mésta Brna. Stavba je z velké asti
umisténa na pozemcich UZSVM nebo Statutarniho mésta Brna. Av3ak ¢aste¢né& nebo ve velmi
malé blizkosti se nachazi i pozemky firem Zetor a.s. ¢i BRICK REAL ALFA s.r.o. Z divodu
vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na pozemcich
soukromych vlastniku.

6.12  ZP, pFfiroda a krajina
6.12.1 Ochrana p firody a krajiny

DodrZovat veSkera relevantni ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Dodrzovat ustanoveni tykajici se ochrany a k&ceni dfevin a ochrany vyznamnych krajinnych
prvkd.

Dodrzovat podminky tykajici se ochrany zelené dle pozadavki Obecné zavazné vyhlaska
Statutarniho mésta Brna €. 15/2007 o ochrané zeleng, v platném znéni.

Dotcend stavba nema Zadny vliv na soustavu chranénych tzemi NATURA 2000.

PFi provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena CSN 83 9061 ,Technologie vegetagnich
Uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostu a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®.

6.12.2 Ochrana p red hlukem a vibracemi

Dodrzovat veSkera relevantni ustanoveni zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zmeéné nékterych souvisejicich zakonu, v platném znéni a NV ¢€. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci, pfedevsim:

PouZivat pouze ty mechanizmy a techniku splfiujici limitni hodnoty pro hluk.

V dalSim stupni PD bude provedena hlukova studie pro provéfeni vlivu hluku z nové
komunikace na okoli zastavby a navrh pfislusnych opatfeni.
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6.12.3 Emise z dopravy
V dal8im stupni PD bude provedena kontrolni emise a navrh pfislusnych opatfeni.
6.12.4 Vliv zne ¢€ist énych vod na vodni toky a vodni zdroje

RozSifend komunikace bude odvodnéna pomoci stavajicich uliCnich vpusti a stavajici
kanalizace. V dalSim stupni PD je potfeba ovéfit kapacitu stavajiciho kanalizaéniho potrubi a
rozmisténi uliénich vpusti. Nové komunikace (vrtana rampa, Usek komunikace u posunuté
kfizovatky Trnkova — NovoliSeniskd) budou odvodnény pomocich novych uli¢nich vpusti, jez
budou napojeny na stavajici kanalizaci.

z

6.12.5 Zajist éni bezpe énosti provozu stavby p 7 jejim uzivani

Na vSech kfizovatkdch jsou navrZzeny bezbariérové prechody pro chodce odpovidajici
vyhldSce 398/2009 Sh.. Jsou zachovany stavajici péSi vazby. Nové je navrzen chodnik se
schodistém pro pfistup k zastavce MHD Zaoralova (smérem do centra). Pfistup z parkovisté
u 8kolniho a vycvikového zafizeni HZS CR je pomoci bezbariérového mista pro prechazeni
pfes pfimou rampu.

6.12.6 Odpadové hospoda rstvi

Dodrzovat veSkeréa relevantni ustanoveni zdkona &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych zakona, v platném znéni a jeho provadécich predpisl, zejména:

Predchazet vzniku odpadu - pokud je to mozné vyuZivat vytéZzenou zeminu pfimo v ramci
stavby.

Produkované odpady tfidit dle druhl a kategorii a pfednostné pfedavat opravnénym osobam
k dalSimu vyu?Ziti.

Vést pribéznou evidenci produkovanych odpadl na stavbé. Doklady o pfedani odpadu
opravnénym osobam dodavatelé uchovaji a pfedaji investorovi pfi kolaudaci stavby.

Odpady podobné komunalnimu ukladat do pfipravenych a oznaenych shromazdovacich
prostfedkl a jeho pravidelny odvoz bude dokladovan.

V pfipadé uniku ropnych latek do horninového prostfedi bude kontaminovana zemina
neprodlené odtéZena a pfedana opravnéné osobé jako nebezpecny odpad.

Nakladat s nebezpeénymi odpady smi dodavatel pouze na zékladé povoleni k nakladani
s nebezpecnymi odpady, které vydal mistné pfislusny Gfad obce s rozSifenou plsobnosti
(MMB).

Shromazdovaci prostiedky na nebezpeény odpad musi byt fddné oznaceny a zabezpeleny
tak, aby nemohlo dojit k neopravnéné manipulaci s odpady nebo Kk jejich Uniku do Zivotniho
prostiedi.

6.13  Organizace vystavby

Stavba je rozdélend do dvou etap. Prvni etapou je vybudovani odsunuté kfizovatky ulic
Trnkovy a NovoliSeriské. Odsud vede nové budovana komunikace hlavni trasy k nové
kfizovatce vedouci ke stavajici ulici Trnkova a komunikaci pro pfistup do pramyslového arealu.
Od této kfizovatky ke konci Useku hlavni trasy dojde k rozSifeni stavajici komunikace.
Stavajici kfizovatka Trnkova — Drckova bude zachovana, pfipojeni vedlejSi ulice Trnkovy
vedouci z LiSné bude pomoci kolektorového pasu. Do tohoto pasu se rovnéz napoji ul. Neklez.
Ta bude z0Zena a u vylsténi bude pouze jednosmérna. Kolektorovy pas pak Usti do
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pfipojovaciho pasu. Odboceni z hlavni komunikace ul. Trnkovy do vedlejSi ul. Trnkovy bude
mozné pomoci levého odboCovaciho pruhu.

Podetapou prvni etapy je feSeni stavajicich autobusovych zastavek. Odsunutim stavajici
kfizovatky Trnkova — NovoliSenska dojde k zavleku autobusovych linek k zastavkdm MHD
Zetor silnice a Zetor smyc¢ka. MoZnost vedeni autobusovych linek po ul. LiSenské, ovéfeni
prijezdd pod tramvajovym mostem a pod mostem 111/373 ul. Jedovnickd neni soucasti této
studie.

Druhou etapou je dobudovani odbo€ovaciho pruhu a vratné rampy vedouci smérem do LiSné
vcetné premosténi nad hlavni trasou. Soucasti by této etapy je také dobudovani pfimé rampy.
Ta vede ve stavajici poloze, avSak vySkové upravena z divodu navazani na vratnou rampu.

6.14  Prazkumy

Bylo provedeno mistni Setfeni projektanta. Doplnujici podklady a prizkumy, které je nutno
provést pred zpracovanim DUR:
- Hlukové a studie, navrh protihlukovych opatfeni
- Doplfujici podrobny IG prlzkum v misté navrzeného mostniho objektu a v misté
noveho vedeni trasy k novému napojeni na ul. NovoliSefiskou

6.15 Naklady

Odhad stavebnich nakladu byl zpracovan metodikou Cenovych normativi MD (stav 2016).
Investi¢ni néklady byly stanoveny s pfesnosti odpovidajici technické studii. Zohlednény byly
pouze naklady na stavebni prace ve studii dokumentované nebo predvidatelné, do nakladd
nejsou zahrnuty napf. prace souvisejici s kompenzacnimi opafenimi. Do odhadu nakladl jsou
zahrnuta rizika souvisejici s mirou podrobnosti a dostupnosti podkladu pfi zpracovani studie.

Orienta¢ni naklady (bez DPH) pro jednotlivé etapy stavby:

1. etapa 32500 000
2. etapa 41 400 000
celkem 73 900 000 K&

7. CELKOVE POSOUZENI

Soucasti této technickeé studie neni vypracovani vice variant. Vypracovani dokumentace bylo
projednano na dvou vyrobnich vyborech, po nichz byly pfipominky zapracovany. Cilem bylo
napojeni ulice Trnkovy do ul. NovoliSenské dle tzemniho planu a rozSifeni stavajici mistni
komunikace ul. Trnkova. Studii je prokadzana proveditelnost odsunuti kfizovatky Trnkova -
NovoliSeriska i rozSifeni na pravé strané ve smeéru z centra k Olomoucké ulici z ddvodu
minimalizace zemnich praci.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro dalsi stupern dokumentace je vhodné optimalizace uspofadani jizdnich pruhd troviiovych
kfizovatek dle vyhledovych intenzit vozidel. Zejména z divodu budouciho vedeni VMO cca
500 m od odsunuté kfizovatky Trnkova — NovoliSefiska a moZného rozloZeni dopravniho
proudu.

Z duvodu vybudovani vratné rampy je nutna zména Uzemniho planu. Vratna rampa lezi na
pozemcich soukromych vlastnikd, dnes dle tzemné planovaci dokumentace vedenych jako
zemédélska puda.

V Brné, prosinec 2016 Ing. Libor Palan

Pfiloha €. 1 — Zapisy z vyrobnich vyboru (28. 11. 2016, 19. 12. 2016)
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Téma: Technicka studie Trnkova Stupen: | Studie

Misto: MMB OD, Kounicova 67 Brno Datum: |28. 11. 2016

Ugastnici: | viz prezenéni listinu

Zapsal: Ing. Libor Palan Datum: |28. 11. 2016

Pfedmétem vstupniho jednani je projednani vstupnich podminek a pozadavkd pro navrh
technické studie ulice Trnkovy v méstské ¢asti Brno — LiSen.

Hlavnim cilem je navrh prodlouZeni c¢tyfpruhové komunikace ulice Drckové smérem
k novému napojeni ulice Trnkovy do ulice NovoliSenska pfi vyfeSeni pozadavkl na zajisténi
dopravni obsluhy uzemi v sou¢asném i vyhledovém stavu.

Stavajici vyusténi ulice Trnkova do NovoliSenské je nevyhovujici z hlediska kapacity
kfizovatky i stavebniho uspofadani, stavajici kfizovatka neni svételné fizena. Kfizovatkova
vétev ul. Trnkova se sklada zjednoho levého odboCovaciho a jednoho pravého
odboc&ovaciho jizdniho pruhu. Délky téchto odbocovacich pruhd jsou cca 40 m z divodu
nasledného napojeni parkovisté obchodniho fetézce. Stavajici mistni komunikace Trnkova
je dvoupruhova od kfizovatky s ul. NovoliSeriska do kfizovatky s ulici Drékova. Ulice Trnkova
v této kfizovatce odboCuje smérem do LiSné a je tvofena 2 jizdni pruhy. Ulice Drékova od
této kfizovatky pokracuje se 4 jizdnimi pruhy smérem ke komunikaci I/50 Ostravska.

Projektant pfedlozil k diskusi vstupni navrh fedeni. V celém FeSeném Useku ul. Trnkovy je
komunikace navrzena jako smérové nerozdélena celkem se 4 jizdnimi pruhy se Sifkou
jizdnich pruht 3,25 m. Vyusténi ulice Trnkovy do ul. NovoliSeriské respektuje Uzemni plan
mésta Brna, tedy trasa je vedena v poloze za stavajici retenéni nadrzi. Na vétvi ul. Trnkovy
jsou v kfizovatce NovoliSeriska — Trnkova navrzeny 2 levé odboCovaci pruhy, 1 pravy
odboc&ovaci pruh a 2 vyjezdové jizdni pruhy. Stavajici stykova kfizovatka ulic NovoliSeriska a
Trnkova je navrzena ke zruSeni.

Ve vzdalenosti cca 200 m za kfizovatkou NovoliSefiskd — Trnkova je navrZzen smérovy
oblouk napojujici se do stavajici trasy ulice Trnkova. P¥i respektovani polohy trasy v souladu
s UPmB je polomér tohoto smérového oblouku cca 100 m. V misté smérového oblouku
vznikne nova prusecna svételné Fizena kfizovatka. Kfizovatka je navrzena jako vSesmérna.
Obé primarni vétve ulice Trnkovy budou slozeny ze dvou pfimych jizdnich pruhd (pravé
jizdni pruhy budou rovnéz slouzit pro pfimy smér i pravé odboceni) a jednoho odbo&ovaciho
pruhu doleva. Stavajici ¢ast ulice Trnkovy bude jako vétev pfipojena do nové kfizovatky. Je
tvofena 2 jizdnimi pruhy na vjezdu, na vyjezdu 1 jizdnim pruhem. Tato vétev (Usek stavajici
ulice Trnkova) bude slouzit pro pfijezd do arealu Zetor, Ceska televize, Lidl a dalSich, i
rozvojovych lokalit v tomto Gzemi. Ctvrta vétev nové vzniklé kfizovatky se sklada z jednoho
vjezdového pruhu (umoznujici odbocit do vSech 3 smérl) a jednoho vyjezdového pruhu, tato
vétev slouzi pro pfistup do stavajiciho pramyslového arealu mezi ulicemi Trnkova a
NovoliSenska.

Cca 250 m za nové vzniklou kfizovatkou se nachazi stavajici vyusténi ul. Zaoralova do ul.
Trnkovy. Ulice Zaoralova slouzi pro logisticky pfistup do arealu firmy Zetor, dle vyjadfeni
zastupce spoleCnosti Zetor jde o ucelovou komunikaci ve vlastnictvi této spoleCnosti.
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Upravena kfizovatka je navrzena jako svételné fizena. Obé primarni vétve ulice Trnkovy se
na vjezdech skladaji ze dvou jizdnich pruht (jizdni pruh pro pfimy smér a spole¢ny pruh pro
pfimy smér a odboCeni do arealu Zetoru). Kfizovatkova vétev ul. Zaoralovy se sklada
z jednoho vjezdového jizdniho pruhu a jednoho vyjezdového pruhu.

Priblizné 370 m za kfizovatkou ulic Trnkova — Zaoralova se nachazi stavajici kfizovatka ulic
Trnkova - Dr€kova. Zde komunikace plynule pfechazi z ulice Trnkovy do Drckovy, ul.
Trnkova odboduje a pokraduje smérem do Li§n&. Reseni kfizovatky ulic Trnkova — Drékova
je navrzena ve dvou variantach:

1. varianta — jedna se o respektovani stavajiciho stavu. Je navrzena uroviiova kfizovatka
s levym odbo€ovacim pruhem smérem z NovoliSeriské do LiSné. Z vétve napojujici se kolmo
na Ctyfpruhovou komunikaci bude mozZné odbocit pouze odbocCovaci pruhem doprava
smérem k ul. NovoliSeriska.

2. varianta — jedna se o mimourovhovou kfizovatku skladajici se ze dvou ramp. Smérem
z NovoliSenské do LiSné je navrzena jednosmérna vratna rampa, ktera poté kfiZuje
Ctyfpruhovou komunikaci a napojuje se do ul. Trnkova pfed kfizovatkou s ul. Prokopa
Velikého. Ze stejného mista vede opacnym smérem pfima jednosmeérna rampa napojujici se
na Ctyfpruhovou komunikaci smérem na NovoliSeriskou.

V celém useku se nachazi sjezdy a napojeni ulic do stavajici ulice Trnkovy. Vzhledem
k novému charakteru komunikace nebude mozné vSechny tyto sjezdy zachovat. Jako
nahrada za zru8ené sjezdy k zahradam v oblasti dneSniho napojeni Trnkovy do Drckovy
(vpravo ve sméru z centra) je navrzeno vybudovani mistni komunikace v poloze dnesni polni
cesty, tato komunikace bude protazena az k ulici Zaoralova, na kterou se napoji v prostoru
dnesniho sjezdu pfed branou do arealu Zetor.

Na feSeném useku se budou nachazet tyto kfizovatky. Pfedbé&zné se uvazuje s jejich fizenim
svételnou signalizaci koordinovanou se sousednimi Useky, konkrétni navrh bude pfedmétem
dalSiho dopravné inZenyrského navrhu v navazujicich stupnich projektové dokumentace:

- NovoliSeriska — Trnkova

- na ulici Trnkova u reten¢ni nadrze s vétvi vedouci k Zetoru a vétvi k pramyslovému
arealu

- Trnkova — Zaoralova

V FfeSeném uzemi se nachazi 3 zastavky MHD. Zastavky Zetor silnice a Zetor smycka jsou
v tésné blizkosti, dale u kfizovatky s ul. Zaoralova se nachazi zastavka Zaoralova.
Vzhledem ke zruSeni stavajici kfizovatky NovoliSeriska — Trnkova u obchodniho domu Lidl je
navrzeno zajizdéni autobusu z pfelozené ulice Trnkovy. Je navrzeno zruSeni stavajici
zastavky Zetor silnice a ponechani pouze zastavky Zetor smycka. Tato zastavka by byla
vyuzivana vyznamné vice oproti stavajicimu stavu, slouzila by pro zajisténi pfistupu do celé
oblasti s rozvojovym potencialem. Zastavka MHD Zaoralova bude zachovana.
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Zaveéry z jednani:

podle pfedbéznych avah mésta Brna je dnesni parkovisté u vstupni brany do arealu
Zetor vhodné pro zfizeni parkovisté typu P+R (dnes je toto parkovisté v majetku
spolecnosti Zetor)

vzhledem k charakteru ulice Zaoralova i jejimu dalSimu vyuziti je mozné uvazovat o
jejim prevedeni do sité mistnich komunikaci (po vyfeSeni majetkopravni
problematiky)

DPMB pozaduje z dlivodu bezpec€nosti a plynulosti MHD umisténi parové zastavky
,<Zaoralova“ na prabézném jizdnim pruhu, tj. bez potfeby zfizovani zastavkovych
zalivu.

Déale bude rozpracovana kombinace obou variant feSeni kfizovatky Trnkova —
Drckova. Stavba bude feSena v Case ve dvou samostatné funkénich etapach. V prvni
etapé bude kfizovatka feSena jako urovhiova (princip feSeni dle predlozené 1.
varianty). Vybudovani vratné a pfimé rampy (dle predlozené 2. varianty) bude
soucasti 2. etapy stavby.

Do dal$iho jednani budou upfesnény pési vazby.

DPMB nesouhlasi se zajizdénim autobusovych linek k zastavce Zetor smycka
z divodu Casového zdrzeni vyvolaného zavlekem na trase. MMM OD samostatné
proveéri moznost pfijezdu autobust MHD k zastavce Zetor smycka ulici LiSeriskou od
ulice Krtinské a dale k prelozené ulici Trnkova, aby se odstranil pfipominkovany
zavlek trasy.

Seznam pfriloh:

1. Prezenéni listina
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TECHNICKA STUDIE TRNKOVA

Téma: Technicka studie Trnkova Stupen: | Studie

Misto: MMB OD, Kounicova 67 Brno Datum: [19.12. 2016

Ugastnici: | viz prezenéni listina

Zapsal: Ing. Libor Palan Datum: [19.12. 2016

Pfedmétem druhého jednani je projednani zapracovanych podminek a pozadavk( ze vstupniho
jednani pro navrh technické studie ulice Trnkovy v méstské ¢asti Brno — LiSen.

Hlavnim cilem studie je navrh prodlouzeni Ctyfpruhové komunikace ulice Drékové smérem
k novému napojeni ulice Trnkovy do ulice NovoliSenska pfi vyfeSeni pozadavkl na zajisténi
dopravni obsluhy Uzemi v sou¢asném i vyhledovém stavu.

Do rozpracované studie byly zapracovany pési vazby. Na vSech uroviiovych kfizovatkach byly
zapracovany prechody pro chodce. Sitka chodniku je navrzena 1,5 m. Je navrzena autobusova
zastavka Zaoralova, podle poZadavku DPMB z pfedchoziho jednani v obou smérech bez
samostatnych zaliva.

Stavba byla roz€lenéna na 2 etapy. V 1. etapé dojde krozSifeni ul. Trnkovy v€etné Uprav
kfizovatek NovoliSeriska — stavajici Trnkova, nova Trnkova — napojeni stavajici ul. Trnkova —
Ucelova komunikace (pfijezd do primyslového arealu), Trnkova — Zaoralova. Kfizovatka Trnkova
— Drékova bude v 1. etapé feSena uroviove, ve 2. etapé mimouroviove.

Zavéry z jednani:

- Provéfit moznost napojeni ul. Neklez do ul. Trnkovy, popfipadé napojeni ul. Josefy
Faimonové do kfizovatky Trnkova — Zaoralova. DOvodem je velka intenzita vozidel
napojujici se ve stavajici poloze do ul. Trnkovy.

-V popisu postupu vystavby bude uveden samostatny projekt vedeni autobusové linky €.
58 pod ul. LiSeriska k zastavce Zetor — smycka. Tento zamér je tfeba zprovoznit
nejpozdéji zaroven s 1. etapou stavby Trnkovy ulice, aby autobusy MHD nevykonavaly
zavlek na své trase. Souclasti projektu bude i Uprava tramvajového mostu nad ulici
LiSeriskou, zifejmé& zejména uUprava vySkového vedeni podchazejici komunikace. Toto
provéreni a navrh potfebnych technickych opatfeni bude MMB OD fesit samostatné mimo
rozsah predkladané studie.

- Mostni konstrukce na rampé mimouroviové kfizujici ulici Trnkovu bude navrzena na
podjezdnou vysku 4.80 m (+ pfislusné rezervy). Neni znama zadna informace o vedeni
nadrozmeérné prepravy po této trase.

Zavére€na prezentace vysledkl studie se uskutec¢ni v pondéli 16. 1. 2017 v 9:00 v zasedaci
mistnosti €. 565 v 5. patfe budovy MMB, Kounicova 67.

Seznam priloh:
1. Prezenéni listina
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